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OKRAJNI LJUDSKI ODBOR

22. seja okrajnega zbora in zbora proizvajalcev
okra;nega ljudskega odbora, dne 3. junija 1960

44,

kNa podlagi 2. odstavka 15 .¢lena
(zg oNa o okrajnih ljudskih odborih
i kr . LRS §t, 19/52) in 3. totke od-
OKa 0 stopnjah dohodnine za leto
195:9 V zvezi z odlokom o podalj$anju
veljavnosti odloka o stopnjah dohod-
nine za leto 1959 tudi za leto 1960
§Uf~ 1. FLRJ &t. 5/59, 52/59 in 12/60)
nea okrajni ljudski odbor Ljubljana

S€ji okrajnega zbora in na seji

zbora proizya: e
sprejel ajalcev dne 3. junija 1960

ODLOK -

0 dohodnini v ggainem znesku
Vv okraju Ljubljang za leto 1960

1. élen

‘Dohodning v stalnem znesku pla-
dujejo:

1. obrtni
u?cdbe ;‘%m 421‘3%1& 71% igg:}él-
nih podjetjih (Ur. 1. FLRJ &t. 5/54) in
odredbe o obrtih brez stalnega po-
slovnega mesta (Ur. 1. LRS §t. 24/54)
dovoljenje za opravljanje obrli brez
stalnega poslovnega mesta, in sicer:

— v obd¢inah na obmod¢ju mesta

Ljubljana 6000 dinarjev; s

K — Vv mestih: DomZale, Kamnik,
ZOéewe, Litija, Vrhnika, Trbovlje,
agorje ob Savi, Hrastnik 4000 din;

— V vseh ostalih krajih 3000 din;

= 2. osebe, ki so socialno zavarova-
ne Na podlagi sedanjega ali prej§-
jega delovnega razmerja,. kadar
obravljajo obrtne storitve za zaseb-

e, ¢e nimaj
Mesta: imajo stalnega poslovnega

a) krojadi, ¥ivi i i
frizeri {a bﬂi Zln:lje, tevljarji, urarji,

. .V obéinah
Ljubljana g0gg di::rjggr"noéju mesta
’
' i V mgstih: Dom
ool Y Bamine, Koot
agorje ob Savi, Hragini)
narjev; nik 6000 di-

— v vseh ostalih krajip
narjev;
b) vsi ostali:
. — V ob¢inah na obmo&ju mesta

Ljubljana 12,000 dinarjev;

Kon. ”. Mestih: Domzate, Kamnik,
Ofevje, Litija, Vrhnika, Trbovlje,
A8orje ob Savi, Hrastnik 10.000 di-

harjey;

— V vseh ostalih krajih 8000 di-
narjev;

3. utitelji jezikov in glasbe ter
uitelji, ki poutujejo po zasgebnih sta-

5000 di-

4, godei, ki godejo po sejmih, uli-
cah, svatbah, ob praznikih in po-
dobno 3000 dinarjev;

5. snazilci obutve 10.900 dinarjev;

6. postrescki 4000 dinarjev;

7. zagarji (ro¢ni), uliéni prodajal-
ci dasopisov, sre¢k in drugih proiz-
vodov, perice, likarice ter druge ose-
be, ki opravljajo delo samo s svojo
telesno silo 2400 dinarjev.

2. ¢len
Davéni  zavezanci, navedeni Vv
prejnjem ¢lenu tega odloka, platu-
jejo dohodnino v stalnem znesku le
tedaj, ¢e ne delajo s tujo delpvno
silo. oziroma ¢e niso zdruZeni za
opravljanje posameznega dela.

3. ¢len
Davéni zavezanci, ki platujejo do-
hodnino v stalnem znesku.na pod-
lagi tega odloka, ne platujejo pro-
metnega davka.

4. ¢len
Dohodnina v stalnem znesku, ki
Jo platujejo osebe, ki so socialno za-
varovane na podlagi sedanjega ali
prejinjega delovnega razmerja, in
osebe ,ki imajo dohodke, izenatene
z dohodki iz delovnega razmerja, ne
vpliva na njihove pravice iz social-
nega zavarovanja (na pravice do
otrodkega dodatka in na druge pra-
vice).
5. ¢len
Davéni zavezanci po tem odloku
platujejo poleg dohodnine v stalnem
znesku tudi obéinsko doklado, in to
po predpisih, ki jih sprejemajo ob-
¢inski ljudski odbori,

6. &len
‘Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku«, uradnem vestniku
okraja Ljubljana, uporablja pa se od
1. januarja 1960. 1
8t.: 04/2-32-55/1-60.
Ljubljana, dne 3. junija 1960.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1. r.

45.

Na podlagi 106. é&lena zakona o
prora¢unih in o finansiranju samo-
stojnih zavodov (Un 1. FLRJ t. 52/59)
in sklepa Mestnega sveta za mesto
Ljubljana z dne 26. maja 1960 je
okrajni ljudski odbor Ljubljana na
seji okrajnega zbora in na seji zbora
proizvajalcev dne 3. junija 1960 spre-

jel
ODLOK

o ustanovitvi sklada za razsiritev in

modernizacijo obstojedih in graditev

novih kino dvoran na obmotju ob&in
mesia Ljubljana,

1. ¢len

Ustanovi se sklad za raziritev in
modernizacijo obstoje¢ih in graditev
novih kino dvoran na obmoc¢ju obdin
Ljubljana-Center, Ljubljana-Crnuée,
Ljubljana-Bezigrad, Ljubljana-Mo-
ste, Ljubljana-Polje, Ljubljana-Rud-
nik, Ljubljana-Sentvid, Ljubljana-
Sigka in Ljubljana-~Vi¢ (v nadaljnjem
besedilu »sklad«),

ganizacij, ki ga vplatujejo podjetja
za promet s filmi na obmotju, ki je
navedeno v 1. ¢lenu tega odloka, v
dobro podjetij za predvajanje [il-
mov;

b) ob¢inski prometni davek od
vstopnic za kinematografske predsta-
ve, ki ga odstopijo skladu obtinski
1judski odbori;

c) obresti sredstev sklada;

¢) dotacije, darila’ in drugi pri-
spevki.

5, ¢len
Administrativne zadeve skladz
opravlja pristojni upravni organ

okrajnega ljudskega odbora.

6. ¢len

Sklad ima rezervo.

Skupna rezerva mora znaSati naj-
manj 5 % vsakoletnih planiranih
sredstev sklada. To viSino mora re-
zerva doseti v petih letih. Koliko se

VABILO
na 8. sejo zhora proizvajulcev OLO Ljubljona

Na podlagi 74. in 88. ¢lena zakona o okrajnih ljudskih odborih in

48, ¢lena statuta okraja Ljubljana

sklicujem

8. sejo zbora proizvajalcev, ki bo v petek, dne 10. junija 1960 ob 9. uri
dopoldne v veliki sejni dvorani na Magistratu v Ljubljani.

Predlagam naslednji

dnevni red:
Porotilo o gibanju gospodarstva v L. &etrtletju 1960,

Vsak ljudski odbornik ima pravico ustno ali pismeno predlagati
spremembo ali dopolnitev dnevnega reda.

Morebitno‘odsotnost javite Oddelku za ob&o upravo OLO, Kresija,

soba 11/1 (telefon: 22-121 int. 207),

Predsednik okrajnega ljudskega odbora:

Franc Popit, 1. r.

Iz sredstev sklada se finansira
razsiritev in modernizacija obstojedia
kino dvoran, Sredstva sklada se upo-
rabljajo tudi za gradnjo novih kino
dvoran.

Sredstev, ki se dajejo iz sklada,’

ni treba vradati, kolikor upravni od-
bor sklada ne odlo¢i drugade.

2. ¢len
Sklad je pravna oseba.

Za obveznosti sklada jaméi usta-
novitelj.
3. tlen

Sklad upravlja upravni odbor.
Upravni odbor sestavlja 7 ¢lanov.
Clane upravnega odbora imenuje za
dobo dveh let ustanovitelj, in sicer
3 ¢lane izmed ¢lanov Mestnega sveta
Ljubljana, 2 ¢lana izmed delovnega
kolektiva Kinematografskega pod-
jetja Ljubljana, ki ju predlaga de-
lovni kolektiv podjetja, ostala &lana
pa izmed javnih delavcev in drzav-
1janov.
Upravni odbor izbere predsednika
izmed sebe.
4. ¢len
' V sklad se stekajo:
a) del dohodka, ki ustreza pri-
spevku iz dohodka gospodarsklh or-

vsako leto vloZi v rezervo, da doseze
doloc¢eno visino, dolodi pristojni svet
okrajnega ljudskega odbora na pred-
log upravnega odbora sklada,

7. ¢len
Upravni odbor sklada sestavi fi-
nanéni naért sklada po smernicah
pristojnega sveta okrajaega ljud-
skega odbora.
Natanénejie razmerje ustanovite-

lja do sklada dolo¢i ustanovitelj
sklada s pravili,

8. ¢len

Ta odlok se objavi v »Glasnikus,
uradnem vestniku okraja Ljubljana.
St.: 10/1-31-36/1-60.
Ljubljana, dne 3. junija 1960.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1. r.

46.

Na podlagi 15. totke 64. &lena za~
kona o okrgajnih ljudskih odborih
(Ur. 1. LRS &t. 19/52) in 106. &lena
zakona o proratunih in © finansira-
nju samostojnih zavodov (Uz". h;t
FLRJ &t. 52/59) je okrajni l;ludstd od-
bor Ljubljana me «eji okrajnega zbo=



STRAN 206

ra in na seji zbora proizvajalcev dne
3. junija 1960 sprejel

ODLOK

o razveljavitvi odloka o ustanovitvi
sklada za potrebe druZbencga stan-
darda na eobmodju obdin mesta
Ljubljana,

1. ¢&len

Razyeljavi se odlok o ustanovitvi
sklada za poirebe druZbencga stan-
darda na obmod¢ju ob¢in mesta Ljub-
ljana (Glasnik &t. 19/60, Ur. 1. LRS
5t. 11/60).

2. ¢len

Pravice in obveznosti ter sredstva
sklada za potrebe druZbenega stan-
darda na obmoé¢ju ob¢in mesta Ljub-
ljana prevzame sklad za prepreteva-
nje alkoholizma na obmogju obéin
mesta Ljubljana, ki je bil ustanov-
ljen z odlokom okrajnega ljudskega
odbora Ljubljana &t. 04/2-31-13/1-60
z dne 4. marca 1960 (Glasnik &t. 19/60,
UL 1. LRS &t. 11/60).

3. ¢len

Ta odloka velja takoj.
St.: 04/2-31-48/1-60.
Ljubljana, dne 3. junija 1960.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Frane Popit, 1. 1.

17,

Na podlagi Sestega odstavka
5. totke odloka o evidenci in kon-
troli cen dolotenih proizvodov (Ur.
list FLRJ &t. 7/58, 28/58 in 39/58) je
okrajni ljudski odbor Ljubljana na
seji okrajnega zbora in na seji zbora
proizvajalcev dne 3. junija 1960 spre-
jel naslednjo

ODLOCBO

1

Potrdi se odredba Sveta za {rZi-
gte okrajnega ljudskega odbora Ljub-
ljana o dolo¢itvi najvi$jih malopro-
dajnih cen za sveZe goveje in svinj-
sko meso za obmoé&je oblin mesta
Ljubljana (Glasnik $t. 40-42/60) z na-
slednjimi spremembami: ~

v II. totki odredbe se dolotita
najvisji ceni na drobno:

a) za jetra v znesku do 360 di-
narjev za Kkg;

b) za vampe v znesku do 240 di-
narjev za kg.

Pri ceni za glavo se mesto besed
»glava — spodnja Celjust« vstavijo
besede »glava — zgornja Celjust«, ta-
ko da znaSata najvisji ceni na
drobno:

a) za glavo — zgornja &eljust do
16 dinarjev za kg;

b) za glavo — ostali del do 70 di-
narjev za kg.

Ta odlo¢ba velja takoj. i
St.: 04/2-36-21/1-60. 4
Ljubljana, dne 3. junija 1960.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Frane Popit, 1. 1.

e

48.

Na podlagi 2. in 11. ¢lena temelj-
ne uredbe o finan¢no samostojnih
zavodib (Ur. 1. FLRJ &t 51/53) v zvezi
s 6. ¢lenom uredbe o centrih za stro-
kovno izobrzzevanje delavcev (Ur. 1.
FLRJ &t. 30/59) je okrajni ljudski od-
bor Ljubljana na seji okrajnega zbo-
ra in na seji zbora proizvajalcev dne
3. junija 1960 sprejel

ODLOCBO
o spremembi odlotbe o ustanovitvi
Okrajnega zavoda za produktivnost
dela,

34

4, totka odlotbe o ustanovitvi
Okrajnega zavoda za produktivnost
dela (Glasnik §t. 33-33/60) se spre-
meni in se glasi:

»Zavod ima naslednje sklade:

a) sklad osnovnih sredstev;

b) sklad obratnih sredstev;

¢) sklad za nadomestitev in do-
polnitev osnovnih sredstev;

¢) sklad za prosto razpolaganje;

d) rezervni sklad.«

2.
Drugi odstavek 6. totke se spre-
meni in se glasi:

»Upravni odbor izbere predsed-
nika izmed sebe. Direktorja zavoda
imenuje in razrefuje okrajni ljudski
odbor.«

3

Ta odloéba velja od 1. maja 1960.
_ St.: 09/1-ZAC-60/2-60,
Ljubljana, dne 3. junija 1960.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, L. r.

49.

Na podlagi 112, in 113, ¢lena splos-
nega zakona o Solstvu (Ur. 1. FLRJ
it. 28/59) je okrajni ljudski odber
Ljubljana na seji okrajnega zbora in
na seji zbora proizvajalcev dne 3. ju-
nija 1960 sprejel naslednjo

ODLOCBO

o
Ustanovi se &tiriletna kmetijska
Sola v Stiéni.

Ime 3ole je: SREDNJA KMETIJ-
SKA SOLA STICNA.

2.
Sola pri¢ne s poukom prvega raz-
reda zatetkom Solskega leta 1960/61.
S poukom ostalih treh razredov
bo pridela $ola postopoma, in sicer
s poukom drugega razreda v Solskem
letu 1961/62, s poukom tretjega raz-
reda v #olskem letu 1962/63 in s po-
ukom ¢etrtega razreda v $olskem

letu 1963/64. 4

_ Ta odlotba se objavi v »Glas-
niku«, uradnem vesiniku okraja
Ljubljana.

St.: 10/P-KEJ-55/1-60.
Ljubljana, dne 3. junija 1960.
Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1. r.

MESTNI SV

5. seja Mesinega svela, dne 26.

Dne 26. maja t. 1. je bila 5. seja
Mestnega svela na kateri je Mesini
svet obravnaval problematiko oseb-
nega mestnega prometa v Ljubljani.
Mestni svet je razpraoljal o ukrepih
za zboljsanje osebm’ga prometa in o
parnosfi prometa. Objavljamo uvod-
ne besede ing. Marjana Prezlja, pred-
sednika okrajnega sveta za komu-
nalne zadeve in poroéilo o moderni-
zaciji mestnega promela in o spre-
membi sistema tarif, ki ga je za
Mestni svet pripravilo kemunalno
podjetje >Ljubljana-fransporte.

7"00. ing. MARI]JAN PREZEL] je
dal naslednje uvodno porodilo:

Dovolite mi, da spregovorim ne-

Na sporazumen predlog sveta za
prosveto in sveta za druzbeni plan
in finance okrajnega ljudskega od-
bora Ljubljana je okrajni ljudski od-
bor Ljubljana na seji okrajnega zbo-
ra in na seji zbora proizvajalcev v
smislu prvega odstavka 119. ¢lena
sploSnega zakona o Solstvu (Ur. 1.
FLRJ $t. 28/58) dne 3. junija 1960
sprejel naslednji

SKLEP

Izvrnemu svetu Ljudske skup-
g¢ine LR Slovenije se predlaga po-
stopna odprava gimnazije v St¥ni, in
sicer tako, da preneha pouk prvega
razreda koncem #olskega leta 1959/60,
pouk drugega razreda koncem S$ol-
skega leta 1960/61, pouk tretjega raz-
reda koncem Holskega leta 1961/62 in
pouk cletrtega razreda koncem gol-
skega leta 1962/63.

St.: 10/P-Gi-18/1-60.

Ljubljana, dne 8. junija 1960.

Predsednik
okrajnega ljudskega odbora:
Franc Popit, 1.1,

Izvolitve, imenoveanja
In rozreditve na 22. seji OLO
Ljubljona 3. junija 1960

Izvoljeni so bil naslednji sodniki
porotniki Okrajnega sodis¢a v Dom-
zalah: Slavko Bajec, Vid Bajec, Stan-
ko JaneZi¢, JoZe Kav¢ié, Andrej Ke-
celj, Stefan Kmelid, Stane Kogir, Ja-
nez Kovaé, JoZze Locnikar, Franc
Marn, Karel Narobe, Slavko Pedov-
nik, JoZe Petek, Miha PoZar, Terec-
zija Sitar,- Anton Salamon, Lado Su-
gtar in Jurij Vulkan.

Razres$eni so bili naslednji ¢&lani
Sveta za komunalne zadeve: Alojz
Bréon, Antka Cerin, Gena Emiko in
Danica Ganter.

Izvoljeni so bili naslednji &lani
Sveta za komunalne zadeve: Lado
Horvat, Franc Kocjantié, Stane Ko-
man in JoZe Oberstar.

JoZe Zumer je bil izvoljen za ¢la-
na Sveta za kulturo.

Janez Zemljari¢ je bil izvoljen
za ¢lana Komisije za pro$nje in pri-
tozbe.

Dr. Marijan Dermastia je bil raz-
reden, Franc Popit, predsedaik OLO
pa je bil izvoljen za zastopnika
okrajnega ljudskega odbora v Uni-
verzitetni svet.

Ostoj Tuma Jje bil izvoljen za za-
stopnika okrajnega ljudskega odbora
v Zvezni center za usposabljanje v
gradbenigtvu,

kaj besedi kot uved v razpravo o
roblemih mestnega prometa v
Ejubljnni. 7 vabilom na sejo ste
rejeli tudi »Porotilo o problemati-
Ei mestnega osebnega prometae, ki
ga je pri ravilo komunalno pod-
etje sLjubljana-transporte. Prepri-
%an sem, da je vsak ¢lan Mestnega
sveta porotilo proutil, ker je ob-
ravnavana problematika zelo pereca
v nagem mestu in je predmet stalne
obravnave med . uporabniki mestne-
ga prometa v Ljubljani,

Kl’ub temu pa naj v glavnih
obrisih nakaZem nekatere proble-
me, ki so vzrok slabega stanja v
mesinem prometu:

GLASNIRK

Franc DrobeX je bil razregen, Jo-
%e Jager pa imenovan za predsednika
upravnega odbora Zavoda za stano-
vanjsko izgradnjo.

Franc Drobez je bil razresen, ing.
arh. Marko Slajmer pa imenovan zga
predsednika upravnega odbora Za-
voda za zadruZno gradnjo,

Imenovana je bila Komisija za
higiensko-tehni¢no za$¢ito:  Marija
Mesari¢, predsednik, Franc Gerloyic,
tajnik in ¢lani: Rudolf Buri¢, Anton
Igli¢, Jernej Juvan, Franc KoSir,
Slavko Kovadi¢, dr. Blaga Kramber-
ger, ing, Franc Malezi¢, Franc Mis,
Vinko Muhid, dr. Milan Pavnovi¢ in
Slavko Sentjure.

Dosedanja komisija je bila raz-
redena, ker ji je potekla mandatna
doba.

Ing. Ilija Arnautovi¢ in Mitja
Svab sta bila razresena kot ¢lana
Komisije za revizijo investicijskih
programov za podrot¢je Sveta za trZi-
§¢e, Silvo Koler, Anton Preinfalk in
ing. arh. Ivo Spind&ié pa so bili ime-
novani za ¢lane te komisije.

JoZe Kopitar, Janez Pirnat in
Avgust Zupet so bili razrefeni kot
predsednik oz. ¢lani Komisije za
usluzbenske zadeve, JoZe Jager in
Nada Ingoli¢ pa sta bika imenovana
za predsednika oz, za &lana te ko-
misije.

JoZze Oblak in JoZe Stritar, od-
bornika zbora proizvajalcev, sta bila
imenovana kot zastopnika okrajnega
ljudskega odbora, Pavla Centa, ing.
Franc Prijatelj in JoZe Razvnotnik pa
kot zastopniki Okrajne zadruZne zve-
ze v upravni odbor Sklada za zdrav-
stveno zavarovanje kmetijskih pro-
izjavalcev. -

Imenovan je bil upravni odbor
Uprave cest: Franc Bido, Vikior Biz-
jak, Anton Blejc, Valentin Cedilnik,
ing. Janez Doberlet, Matija Ferkolj,
JoZze Ile in Ivan Urbajs.

Imenovan je bil upravni odbor
Zavoda za zaposlovanje invalidnih
oseb: Alojz Gornik, dr. Anka Kra-
ker, Frane Majcen, JoZe Pezdir, Mi-
ha Pirnat, Héla Skulj, Alojz Suc in
Franc Taurer.

Imenovan je bil upravni odbor
Okrajnega zavoda za produktivnost
dela: Lojze Capuder, Janez Hodevar,
Ivan Krautberger, Rudi Mahkota,
Marijan Rajner, Viljem Stradek in
Joze ZakonjSek.

Imenovan je bil upravni odbor
Sklada za raz8iritev in modernizacijo
kino dvoran na obmotju mesta Ljub-
ljane: Franc Adam, Bogomir Gerlane,

JoZe Geosner, Peter P i -
tor Polak. Mvﬁé in Vik

ET

maja 1960

1. Stevilo potnikov naraica za 12
do 13 % na leto, medtem ko rastejo
kapacitete mest v vozilih mestnega
prometa le za 2—3% letno. Vsled
tega prihaja do preobremenitve
vozil, posebno v konicah, ko je tre-

ba prepeljati v kratkem Casu nad’

10.000 potnikov na delovna mesta,
odnosno domov. Posledica je gn!
pri stopanju in v vozilih, @ .‘i‘{"’
zaradi preobremenitve in pomanjka-
nje vsake tehnifne rezerve

2. Komercialna brzina ¥ mesinem

prometu pada zaradi, potasnega vsto-

panja potnikov, ki J€ posledica ne-
rodnega sistema prevoznih tarif.
9 'ﬁ‘ehniéno stanje vozil se znat

o

peé‘ |
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GLASNIR

no hitreje poslabSuje kot je to nor-
malno, in sicer zaradi veckratne
Preobremenitve in zaradi slabega sta-
nja nekaterih cest, po katerih pote-
ajo linije mestnega prometa (Ce-
lovika cesta, Savska cesta, Litijska
Cesta itd.).

4. Gostejsa zazidava mesta s sta-
novanjskimi in drugimi gru('lng_zum
na njegovem robu zahteva ojacitey
obstoje¢ih linij in v perspektivi
uvedbo nekaterih  dodatnil linij
mestnega in primestnega prometa.

5. Po svojecasnem narodily Mest-
nega sveta je ’l»j"l'l.i:,lllal-lrunsp()r((
pripravil predlog o dologityi pome-
rija mestnega in primestnega pro-
meta, in Sicer naj sega mestni pro-
met po Titovi cesti do Crnué, po
(,(:_I()v.ik.i cesti do Sentvida, po Trza-
ik,, cesti do Vi¢a, po Dolenjski cesti

do Rudnika, po Smartinski cesti do
Novih Jars in po Zaloiki cesti do
meje obéine Moste.

Pomerij primestnega prometa pa
naj sega po Celoviki cesti do Med-
nega, po Trzaski cesti do Brezovice
in Dobove, po Dolenjski cesti do
Skofljice, po Smartinski cesti do
Sentjakoba in po Zalogki cesti do
Zaloga.

Na vsem ostalem podroiju pa se
lahko uvajajo linije medkrajevnega
prometa z (s{(onomskimi tarifami.

[z poroéila bi rad podértal pri-
zadevanja, ki jih vlaga podjetje
»Ljubljana-transporte v razvijanju
raznih stranskih dejavnosti, ki naj
pomagajo kriti izgubo, katera na-
staja v mestnem in primestnem pro-
metu zaradi dirigiranih tarif, ki niso
na ekonomski viini.

k 1957 1958 1959 " 1960
Izguba v mestnem prometu 82 74 95 100
v milj, din) (10) (44,5) (76,5)
0slovna izguba v podjetju
vV milj. din) 72 29,5 185 -

; E’"S!()Vnu izgubo je kril okrajni
Juc Hkl. odbor odnosno obéine na
Podrodjy mesta Ljubljana s pri-
SPevkom za skupne mestne potrebe.
rikazane  pomanjkljivosti v
:‘:“n.(-.lp osecbnem prometu in novo-
loésnamjom potrebe zahtevajo od-
enl:)krepe, in sicer:
S 0Ve investicije za vozila in
opre it b i
E)h T?‘ d°k0n(:anje objektov in do-
poinitey nekateril, |inij;
1 ukrepi v pod-
. Pl za kulturnejsi pre-
voz potnikov; ? 'p

3. SPrememba gigtema tarif.

hp(’dmbna obrazlozitev predvide-
n _“k"l‘:[)ov je razvidna iz porotila
samega jn je ne bom rnnavljul.
pih(?icp“mél&rl‘vlin ’psrc,d aganih ukre-
;  razpr; al Svet za komunal-
ne zadeve OL(; Liu‘bljur?n n;m;vgji
12. seji dne 20. maja 1960, na katero
e povabil tudi zastopnike nekaterih
jubljanskih obéin.

Svet se je v nadelu strinjal s
porotilom ter predlaga Mestnemu
8vetu, da sprejme naslednje sklepe
In priporodila:

I. Obmodje mestnega prometa
Obsega pomerij, ki sega na severu
d(_) Crnu¢ in Sentvida, na zahodu do

ifa, na jugu do Rudnika in na
Yzhodu do sedanje meje obéine
oste,

IL. Obmodje primestnega  pro-
meta obsega pomerij, ki sega na se-
Yeru do Mednega, na zahodu do Bre-
rovice in Dobrove, na jugu do Skof-
Jice in na vzhodu do Zaloga oziro-
ma Sostra, Vse ostale linije so med-

falevnega znacaja. !

* Na obmogj stnega  pro-
meta Ll MESINGEs, P
nosno ';’mg“{_ ojacijo obstojece od-
ko bodo iz iﬂ_lo _naslednje linije,
vedeni v porogyat POBOJL, ki so na-

{. podaljSania | % 3
do Cr[nui‘. Jznt({le trolejbusne linije

' 'Porog¢a ob&ini
Crnude, da takoj DR 1 &
voznega voda; oPi k gradnji

2. nova avtobusng 1;,...
hartovi cesti do Zal; linija po Lin-

3. preusmeritev in ;
avtobusne linije Rudnik‘fﬁ?l:“,‘&!ie

na skozi Trnovo;

4. podaljfanje avtobusne p:.:.
Ajdovicina—Zale do Novihe],l:g'{e
podaljsanje avtobusne linije A-‘f
dovitina—Moste, Ko Zaloski cest; Jo
Novil stanovanjskih naselij, s tem
se opusti zveza po Pokopaliski cesti;

5, ob¢ina Vi¢ - in >»Ljubljana-
transport« naj proudita problemaifi-
ko v zvezi z ureditvijo ceste po
Dolgem mostu in v zvezi s perspek-
tivno gradnjo kolodvora Vid,

IV. Na obmoéju primestnega pro-
meta naj se reSuje vprasanje pove-
zave Kozarij z mestom z uvedbo
avtobusne linije Ljubljana—Dobro-
va odnosno Brezovica, Vrhnika—
Logatec, Polhovgradec in Horjul.

V. Zaradi stalnega naraicanja
Stevila potnikov, poveanja mesta in
pridobitve potrebe rezerve v vozilih,
mora podjetje povecati prevozne
kapacitete in zgraditi objekte, ki
so potrebni za vzdrZzevanje prevoz-
nih kapacitet. Zato je potrebno v
letu 19}:0/61 investirati okrog 1 mi-
lijardo 600 milijonov dinarjev, s
¢imer bo v glavnem koncana III.
faza rekonstrukcije mestnega pro-
meta v Ljubljani.

Mestni svet bo zagotovil v letu
1960 okrog 70 do 100 milijonov din,
kot svojo udelezbo pri realizaciji (o

Zke naloge. Ostala sredstva naj
preskrbi podjetje »Ljubljana-trans-
porte !(ot industrijske kredite in
uporabi lastno amortizacijo,

. VL Mestni svet priporoda pod-
Jetiu:

I. da z organizacijskimi ukrepi
ureja vozne rede, dokler ne bodo
n% razpolago potrebna rezervna vo-
zila;

2. da se v najiirSem obsegn uve-
de na vseh delovnih mestih nagra-
jevanje po ulinku, Soferje pa oseb-
no zadolzi z poverjenimi jim vozili;

3. da podjetje pripravi osnove za
pripravo odloka o razmahnjenem
delovnem &asu, odnosno zatetku in
koncu pouka, najkasneje do zacet-
ka septembra 1960;

4, dolota cene prevoznim  sto-
ritvam izrednih voZenj mestnega in
primestnega prometa, da pojata di-
sciplino prometnega osebja in pot-
nikov s pomocjo ustreznih vzgojnih
metod.

VII. Mestni svet priporota ob&i-
nam, da zgrade na najbolj frekven-
tiranih stajah pokrita postaja-
lis¢a na lokacijah in po tipih, ki jih
doloc¢ita skupaj obé&ina in LT. Po-
stajaliSéa na koné¢nih postajah naj
bodo opremljena s sanitarijami za
osebje LT. Dalje priporota Mestni
svet, da prizadete obéine &im preje
urede na svoje stroske voziica, kjer
bo Ljubljana-transporte odstranil
Stare {ramvajske tirnice.

% Mestni gvet priporofa vsem ob-
fam in Okrajnemuy zavodu za ur-
n:mdzem' da pri izdelavi urbanistié-
ko Ol:umentacije upodtevajo tudi
wtas F;?!gﬂbq mestnega prometa (po-
S enlisCa, izogibaligda, obradalista,
rditev vozisea itd.). s

VIII. Mestni svet priporoa pod-
jetju »Ljubljana-transports, da v
zvezi z novim sistemom tarif uvede
prodajo vozovnic po lokalih, kio-
skih, trafikah in avtomatih, s tem
poveca hitrost vstopanja potnikov
in komercialno brzino prevozov.

IX. Mestni svet priporota ObLO
Ljubljana-Siska, da sprejme sistem
tarif, kakor ga predlaga podjetje
»Ljubljana-transporte, z veljavnost-
jo od 1. avgusta 1960 dalje.

1. da zna3a cena prevoza brez
pravice prestopa 20 din, cena prevo-
za 8 pravico prestopa 30 din. Pre-
stopno mesto je Ajdovi¢ina in Ko-
lodvor;

2. da znaSa cena ugodnostnih
avista vozovnic za delavce in usluz-
bence 1200 din mesedno brez pravi-
ce prestopa ter 1800 din meseéno s
pravico prestopa. Yozovnice omogo-
¢ajo neomejeno §tevilo vozenj na
dan;

3. da znada cena ugodnostnih
avista vozovnic za dijake in §tuden-
te 400 din na mesec na relaciji dom
—38ola s pravico neomejenega §te-
vila voZenj; :

4. primestne tarife priloZnostnih
in ugodnostnih vozovnic doloda
podjetje »Ljubljana-transport« samo
v analogiji s cenami v javhem mest-

nem prometu. Podjetje »Ljubljana-.

transporte je pooblaieno, da v do-
sego vedje rentabilnosti lahko daje
komercialne popuste.

X. Mestni svet priporo¢a Okraj-
nemu ljudskemu odboru, da dopusti
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podjetju >Ljubljana-transporte, do-
kler bo vsled objektivnih pogojev
nerentabilno, formiranje sklada za
kadre in sklada skupne porabe v
breme izgube podjetja, ki jo krije
Okrajni ljudski odbor. Za leto 1959
naj znasa ta prispevek 5 milijonov
dinarjev, za leto 1960 pa 20 milijo-
nov din, a za naslednja leta se spo-
razumno dolo¢a. Tako formirana
sredstva skladov se smejo uporabiti
le za ureditev izdajanja toplega
obroka, za potrebe letnega oddiha
delaveev in za stanovanjsko iz-
gradnjo.

Mestni svet priporo¢a Okrajne-
mu ljudskemu odboru in ob&ini Si-
§ka, da tudi v bodoce oprostita pod-
jetje »Ljubljana-transporte platila
prispevka po gospodarskih instru-
mentih, ki pripada njunima prora-
¢unoma.

XI. Méstni svet priporota pod-
jetju  »Ljubljana-transporte, da
poleg mestnega prometa Se napref
§iri in razvija ter organizacijsko iz-
popolnjuje svoje stranske dejay-
nosti, zlasti medkrajevni in tovorni
promet v svrho dosege rentabilnosti
podjetja.

Prosim ‘Mestni svet, da o poro-
¢ilu razpravlja in sprejme predla-
gane sklepe in priporo¢ila Sveta za
komunalne zadeve OLO. Seji Mest-
nega sveta prisostvujejo tudi pred-
stavniki podjetja »Ljubljana-trans-
porte, ki bodo lahko podali %e na-
daljnja podrobna pojasnila, ki niso
obseZena v porodilu.

‘Modernizacija mesinega prometa
in sprememba sistema tarif

Komunalno podjetje »Ljubljana-
transportc. je podalo o svojem delu,
problemih in nadaljnjem razvoju
naslednje poroéilo:

I. Podatki o podjetju

Komunalno podjetje »Ljubljana-
transporte v Ljubljani, ki opravlja
vse vrste cestnega prometa in de-
lavniske dejavnosti, se je razvilo iz
podjetja ECZ Ljubljana. To pod-
jetje, ki je opravljalo mestni potni-
§ki promet s tramvaji, je pricelo
leta 1954 vsled zastarelosti z rekon-
strukeijo svoje osnovne dejavnosti.

Prva faza rekonstrukeije je ob-
segala  zamenjavo tramvajskega
prometa proti Vi¢u, ViZmarjem in
Rakovniku s trolejbusi in avtobusi.
Ta prva etapa je bila zakljudena
sredi leta 1957,

Druga faza rekonstrukeije mest-
nega prometa v Ljubljani je obse-
gala dokonéno nadomestitev tram-
vajev in tramvajskih prikolic na Se
preostalih linijah z avtobusi. Ta
faza je bila zakljutena v decembru
1958, 8 tem, da je bil nadome3éen
tramvaj na kroZni progi: glavni
kolodvor—Magistrat—Moste—2Zale—
glavni kolodvor, z modernimi avto-
busi. '

Obe fazi rekonstrukeije sta tekli
v skladu z nafelnim investicijskim
programom komisije biviega MLO
Ljubljana za pripravo predloga re-
konstrukeije. Ta investicijski pro-

gram obsega tudi tretjo fazo; razvoj
podjetja za prihodnjih 10 let. V
skladu s predlogi tretje faze ter
sklepi Sveta za komunalne zadeve
OLO Ljubljana in priporo¢ili Mest-
nega sveta je podjetje pristopilo k
pripravam za izvajanje tretje faze,

Mestni potniski promet je moéno
pasiven zaradi nizkih priloZnostnih
tarif prevoza potnikov, zlasti pa za-
radi nizkih cen predplaéilnih vozov-
nic za delavce, usluzbence in dija-
ke. Ker je lastna cena prevozov
znatno visja od dosezene realizacije
v mestnem prometu, nastaja v mest-
nem prometu blizu 100 milijonov
letne planirane izgube. Letno po-
slovno izgubo podjetja in ¥e del
anuitet za investicijska posojila po-
kriva OLO Ljubljana z dotacijami
iz svojega proratuna. Zato je pod-
jetje na priporodilo Mestnega sveta
raziirilo obseg poslovanja in uvedlo
nove rentabilne dejavnosti, ki naj
bi s svojim dohodkom pokrivale del
izgube v mestnem prometu.

Za izpolnitev te naloge je bila
raziirjena registracija podjetja, ki
obsega sedaj naslednje dejavnosti:

1. potniski krajevni in medkra-
jevni promet; '

2. tovorni promet;

3. usluge v servisnih in ostalih
lastnih delavnicah. .

Razvoj podjetja in rgkonstrykc.-
je ter povedanje Stevila vozil fe
razviden iz tabele L
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Tabela 1

POTEKA REKONSTRUKCIJE IN SPREMEMBE STRUKTURE

OSNOVNIH SREDSTEV PODJETJA

PO VRSTAH VOZIL IN PO LETIH

Tram- Aviobusi v

Vrednost vaji Oseb. 1), Tov.

Leto v 000 in pri- turist. mest- sku- Prik. pegy Kam. - pri-

Lacs ol paj  mest. kolic
1949—52 1,095.630 61 —_ - — —_ _— A7 Ml
1952—55 1,179.500 56 —_ 3 3 —_ 4 —_ —_—
1956 1,751.799 31 2 16 18 — 24 2 —
1957 1,922.434 31 2 16 18 —_— 24 2 =
1958 1,975.022 — 12 31 43 — 30 33 3
1959 2,422.399 — 16 31 47 —_ 30 65 45
1960 (plan) 2,700.000 - 21 31 52 7 30 65 45

Kljub uvajanju novih stranskih dejavnosti pa podjetje ni zanemarilo
svoje osnovne, najvaznejSe in najveéje dejavnosti mestnega potniskega

prometa v Ljubljani in okolici.

Tabela 2

PREGLED RAZVOJA MESTNEGA POTNISKEGA PROMETA

Leto PrevoZeni Prepeljani DoseZena Stevilo
km potniki realizacija mest
1956 3,225.802 24,486.372 258,353.718 6.325
1957 3,448.223 26,933,579 308,569.991 6.325
1958 3,509.101 30,556.857 351,437.768 6.015
1959 3,550.889 34,762.196 407,777,611 6.120
1960 (plan) - 3,760.000 38,000.090 450,000,000 6.570

Stevilo prepeljanih potnikov je
treba povecati za cca 30% zaradi
prestopanja, ker se potnik pojavlja
dvakrat v nasih vozovih z isto vo-
zovnico, vendar pa je statistiCno
samo enkrat zajet.

II. Sedanja problematika podjetja
glede mestnega prometa

1. Iz tabele 2. je razvidno, da
raste Stevilo poinikov v mestnem
i)rometu povpreéno za 12 do 13 %
etno. Nasprotno pa rastejo prevoz-
ne kaYacitete komaj za 2—3% v
preteklih letih, oziroma za 6—7%%
po planu za leto 1960. Pri tem je
ireba posebej uposievati, da na-
raita Stevilo potnikov zlasti v ¢asu
najvedjih obremenitev, medtem ko
je porast izven teh kon¢nih obre-
menitev povpreéen. Naglo poveca-
nje #tevila potnikov napram male-
mu povetanju prevoznih kapacitet
vodi do preobremenitve vozil, gne-
¢e in negodovanja potnikov,

2. Obremenitve v konicah nara-
§tajo zaradi stanovanjske in druge
izgradnje, ki je zaecnkrat najmoc-
nejSa na pcrifcriji mesta, od koder
se delavel in usluzbenci vozijo na
delo in z dela. To nam kaze tudi
tabela 2 iz katere vidimo, da znaSa
porast potnikov 12—13 % letno, po-
rast realizacije pa 15—16 %. Razhika
39 pomeni, da se podaljSuje J)ov-
preéna pot potnika. el'udi to podalj-
Sanje poti vpliva na preobremenje-
nost vozila v mestnem potniskem
prometu.

3. Brzina potovanja naih vozil
(komercialna brzina) se zmanjsuje,
kar je posledica povelanega Stevila
petnikov in pocasnega nacina vsto-
panja v voz zaradi sistema plate-
vanja (predysem potnikov z meseé-
nimi vozovnicami). Stalno zmanjse-
vanje komercialne brzine zahteva
nujno ukrepanje, bodisi s spremem-
bo sistema pladevanja in s povela-
njem prevoznih kapacitet.

4. Tehnitno stanje aviobusov in
trolejbusov v mestnem prometu se
iz leta v, leto hitro zmanj$uje zaradi
prevelikih in neenakomernih obre-
menitev, zelo slabih cest in ulic v
mesin in staranja vozil. Izkusnje
kazejo. da obstojeta vozila ne bodo

vzdrzala pri dosedanjih obreme-
nilvah  normalne amortizacijske

dobe (8—10 let). Vsled tega je pod-
jetie povedalo leta 1959 amortiza-
cijsko dobo vozil za 50% v smislu
tozadevnih predpisov. Poleg tega je
podjetje povetalo obseg remontnih
in servisnih delavnic (prostornin-

sko, z opremo in kadrom), vendar
je v perspektivi potrebno poslab3a-
nje tehni¢nega stanja preprelevati
tudi s povecano rezervo voz.

5. Razvoj mesta nujno terja po-
vetanje $tevila mestnih in primest-
nih linij.

Preden preidemo na obravnava-
nje uvajanja novih linij v mest-
nem in primestnem prometu mora-
mo dolo¢iti obmo¢je mestnega in
obmotje primestnega prometa, ker
ima to svoj odraz pri dolofanju
tarif.

Obmoédje mestnega prometa naj
bi obsegalo pomerij, ki sega na se-
veru do Crnud in Sentvida, na za-
hodu do Vi¢a, na jugu do Rudnika,
na vzhodu pa do meje ob¢ine Moste
in Novih jaré. Torej obmoéje, ki
leZi znotraj kroga s polmerom okoli
5km in sredif¢em na Ajdovilini.

Obmotje primestnega prometa
pa naj bi obsegalo pomerij, ki sega
na severu- do Mednega, na zahodu
do Brezovice in Dobrove, na jugu
do Skofljice in na vzhodu do Zga-
loga in Sentjakoba. To obmotje lezi
znotraj. kroga s polmerom okrog
10 ki s sredi¢em na Ajdovicini.

Vse linije, ki tetejo preko meje
obmod¢ja primestnega prometa se
obravnavajo kot linije medkrajev-
nega znadaja.

Na obmolju mesinega prometa
se naj bi uvedle v bliZznji bodot-
nosti in ob izpolnitvi kasneje na-
vedenih pogojev naslednje nove li-
Pije oziroma podalj¥ek obstojedih
inij:

a) podaljsek trolejbusne linije
do Crnué;

b) aviobusna linija po Linhar-
tovi cesti do Zal;

¢) preusmeritev linije Rudnik—
mesto skozi Trnovo;

d) podaljfek avtobusne linije do
Novih Jar¥ in

e) podaljSek aviobusne linije po
Zaloski cesti do novih stanovanjskih
naselij v Mostah.

Ad a) Proga proti Crnutam je po
investicijskem programu podaljsek
obstojede trolejbusne linije na feii-
co. Obl.O Crnule je pripravljen za
to linijo zgraditi elektritno nape-
ljavo in zgraditi postajalidte in
pentljo v Crnuéah. Ostane le odprto
vpradanje, kdo bo prispeval investi-
cijska sredstva za nabavo dveh tro-
leibusov (okoli 42,000.000 din) in kdo
ho kril obénino poslovno izgubo te
Y 1 ha predvidoma znaala
okoli 100 din po prevoZenem kilo-
metiu,

Ad b) Linija po Linhartovi cesti
bo lahko uvedena ko bo urejeno in
utrjeno cestis¢e Linhartove ceste
proti Zalam. S tem bo razbreme-
njena obstojea linija proti Zalam
in skrajSan prevoz v sredino mesta.
Avtobusna proga z Rudnika pa bi
bila v tem primeru podaljfana po
Linhartovi cesti do Zal.

Potrebna bo tudi sprememba in-
tervala trolejbusnega prometa v
smeri Jezice, tako, da se zgradi novo
obratali¢e trolejbusov v StoZicah
in do tam uvede 6 oziroma 8 mi-
nuini interval, PodaljSek do JeZice
odnosno do Crnu¢ pa bi imel 12 oz.
16 minutni interval. V tem primeru
bi odpadla potreba avtobusne zveze
s Stadionom, ker bi v konicah lah-
ko podaljSali obstojefo trolejbusno
linijo Litostroj—Ajdovi¢ina do Sta-
diona. Seveda je pri tem potrebno
vsaj 3 trolejbuse ve¢ v prometu. S
tako reSitvijo bi odpravill tudi
osnovni prometni problem v ljub-
ljanskem sredi¢u to je ohracdanje
trolejbusov na Ajdov&&ini, vsaj iz-
ven konic.

Ad ¢) Linija skozi Trnovo je
preusmerjena linija Rudnik—Aj-
dovi¢ina, ki bi tekla namesto po
Prulah, preko novega prulskega
mostu in po Opekarski cesti ter
skozi Trnovo po Korunovi ulici, ez
Gradas¢ico ter se vkljuéila po
Emonski in Askercevi cesti nazaj v
obstojeto linijo. Za uvedbo te linije
bi bilo zgm({iii priblizno poldrug
kilometer utrjenega cestis¢a in nov
most ¢ez Ljubljanico. Izguba na tej
progi se napram obstoje¢emu sta-
nju ne bi povedala, vendar je upo-
$tevati, da znaSa preko 70 din na
kilometer. S¢asom, ko bi uspelo pri-
teaniti ved potnikov, bi izguba pred-
vidoma postopoma padala. :

Ad d) Podjetje LT predlaga tudi,

da se sedanja avtobusna linija glav-
ni kolodvor—Zale podalja do Novih
Jars, s &imer zajame obmotje Jay-
nih skladi$¢ in nove stanovanjske
gradnje.

Ad e) Dosedanja linija po Zalo-
gki cesti se naj podaljSa Se dal{e
po Zalo¥ki cesti, s ¢imer bo zajeto
obmotje nove stanovanjske in in-
dustrijske gradnje na tem podrocju.
Opusti pa naj se pretna povezava
po Pokopaligki ulici fez Zeleznigki
grelaz, ker je malo frekventirana in

olgotrajno ¢akanje avtobusov pred
zaprtimi zapornicami onemogoda
redno izvajanje voznega reda.

Predlagane nove linije odnosno
podaljiki obstojecih linij mesinega
prometa so v soglasju s perspektiv-
nim planom stanovanjske izgradnje,
ki sta ga dala na razpolago Zavod
za stanovanjsko izgradnjo OLO in
Zavod za zadruzno gradnjo OLO.

Zelji prebivalcev s podrotja Ko-
zarij in okolice. da se naj podaljsa
obstojeta trolejbusna linija na Vi
fe dalje, ni mogole ugoditi, ker
zmogljivost napajalne postaje na
Predernovi cesti ne dovoljuje po-
daljska. Poleg tega pa je pri¢ako-
vani dotok potnikov zelo majhen ter
ne opravituje investicij za novo tro-
lejbusno linijo.

Povezava Kozarij z Ljubljano se
naj bi refevala s primestno linijo,
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ki bi jo podjetje potegnilo do Bre-
zovice oziroma Dobrove v kombi-
naciji z medkrajevno linijo na Vrh-
niko oziroma v Polhovgradec in
Horjul ter Logatec. Potrebno bi bilo

redhodno urediti cesto Vié—Do-

rova in Horjul, ker sedanja ni spo-
i(%)nu za tezke aviobuse podjetja

Na obmodéju primesinega prome-
ta naj bi se poleg obstoje€ih linij
Ljubljana—Zalog, Ljubljana—Skof-
ljica, Ljubljana—Sostro, postopoma
uvedlo, kakor je Ze spredaj ome-

‘njeno, avtobusno linijo proti Bre-

zovici odnosno Dobrovi
Podgorici—Sentjakob.

Ostale nove proge, ki jih poedi-
ni zbori volivcev predlagajo, niso
aktualne v vedji meri in jih zato
tudi nismo posebej analizirali.

Za urejen mestni potniski pro-
met v Ljubljani se nujno potrebne
dobro zfrujcnc ceste. Cestif¢a na
nekaterih obstoje¢ih cestah, kjer
tete mestni promet so slaba, obrabé
makadamske, postajalis¢a netlako-
vana, kanalizacija neurejena itd.
Poleg tega leZe v mnogih ljubljan-
skih cestah $e stare tramvajske
traénice, ki jih je treba odstraniti,
ker zaradi temperaturnih sprememb
stalno rufijo odnosno rahljajo ce-
sti¥¢e. Podjetje LT se je obvezalo
Srispevati za odstranitev tracnic in

elno popravo cestis¢a 40—50 mili-
jonov ter je od tega zneska Ze po-
rabilo v letu 1958 za ureditev cest
preko 6,000.000, a v letu 1959 za ure-
ditev cest bivie kroZne proge in
delno vitke proge okoli 19 milijo-
nov din. dstranitev preostalih
tramvajskih tirov stane po pred-
ratunu $e priblizno 20,000.000 din,
v tem znesku niso upoS$tevani stro-
gki za popolno pretlakovanje vozisd.

II1. Stanje podjetja

V zvezi z izvrieno celotno rekon-
strukcijo podjetja ter z moéno raz-
$iritvijo stranskih dejavnosti se ‘je
{:opolnoma spremenila tudi kvalifi-

acijska struktura delavcev, kar je
pomenilo zelo teZak problem znotraj
odjetja. Namesto prej$njih vozni-
Eov tramvaja ter kljucavnitarjev za
vzdrZzevanje tramvajskih voz, je
odjetje naenkrat potrebovalo ve-
iko ¥tevilo visokokvalificiranih So-
ferjev ter visokokvalificiranih avio-
mehanikov in avtoelektricarjev za
vzdrzevanje nove vrste vozil.

Z izrednimi napori je podjetju
uspelo vedino tramvajskih voznikov

rekvalificirati v trolejbusne ¥ofer-

je (okoli 60), s postranskimi dejay-
nostmi zaposliti kljudavnitarsko de-
lavnico in z ostalimi ukrepi dobiti
nujno potrebno Stevilo visokokvali-
ficiranih %oferjev ter avtemechani-
kov in avtoelektritarjev za obrato-
vanje in vzdrZevanje nove vrste
vozil.

Posebej moramo opozoriti na ono
delovno silo okoli 50 delavcev, ki je
v podjetju %e dolgo vrsto let in se
je v tasu izvedbe rekonstrukeije ni
uspelo prekvalificirati,

Sprememba kvalifikacijske struk-
ture je razvidna iz primerjave za-
poslenih delaveev po kategorijah in
raznih letih,

in proti

Tabela 3

Kategorija 1956 1957 1958 1939
Visokokvalificirani delavei 88 146 199 259
Kvalificirani delavci 175 175 170 153
Polkvalificirani delavci 153 117 103 104
Nekvalificirani delavei 13 — —_ o
Visje strok. in vodil. usluzbenci 10 15 26 28
Srednje strokovni usluzbenci 17 15 26 43
Nizje strokovni usluzbenci 3 2 5 6
Skupaj 459 470 529 593
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Poleg tega se v podjetju udi ¥e 40 vajencev.

oleg mestnega in primestnega potniskega prometa sta n_ajvainejﬁ
Strangk; dejavnosti podjetja medkrajevni potniski promet in tovorni
Promet, Kapacitete teh stranskih dejavnosti so razvidne iz slededega
Pregleda dosezenih uspehov v letu 1959:

Vista prometa

¥edkrujevni potniski promet 16
Ovorni promet ; 2’;

V medkrajevnem potniskem pro-
et vzdrzujemo 12 rednih med-
rajevnih prog in dve zimskj ter
dve letni sezonski progi.
V tovornem promety sodeluje
odjetje z Intercvropn Koper, Li
ma za to ustrezno mrezo posloval-
nic po vsej drzavi. Poleg tega pa je
gOdJC‘éC v€lanjeno v poslovno zdru-
enje Slovenija-Transport.
lede stranskih dejavnosti mo-
Tamo posebej poudariti naslednje:
. % stranskih dejavnosti nase pod-
Jetje € uvaja z namenom odstra-
hjevanja kapacitet iz mestnega
pl.‘omcta, temve¢ z namenom uvaja-
Dja stranskih rentabilnih dejavnosti

Stevilo voz Prevozeni. km Realizacija
avtob, 1,147,072 156,127.970
tovornj,
prikol, 2,464,982 265,003.967

za delno kritf'e izgube mesinega
})mmctn in boljse izkorigtanje de-
avniskih kapacitet;

b) investicijski plan podjetlin, ki
je obrazloZen tudi v tej problema-
tiki je najboljdi dokaz kako Zeli
podjetje izpopolniti in zbolj¥ati
mestni promet v Ljubljani.

Ker je obseg podjetja mo&no po-
rastel, zahteva zlasti od vodstva in
organov delavskega upravljanja iz-
redne organizacijske napore, da se
organizacija podjetja in sistem dela
prilagodi povefanemu obsegu. Da
ta problem ni majhen je lepo raz-
vidno iz nastednje tabele:

Tabela 4

Leto Realizacija na eno Celotna

zaposleno osebo realizacija
1956 728.570 334,414.455
1957 831.500 390,805.582
1958 1,133.560 599,654.592
1959 1,774.880 1.052,506.284

i :
Povetana realizacija - in  zlasti mostih in so obratuni uspeha poslo-

:noé““ porast realizacije na posa-
.")(‘.7.110 zaposleno osebo v podjetju
i; Y Prvi vrsti rezultat uvajanja in
m;‘g"" anja  novih dejavnosti ter
tegam mvcslicijskih' nalozb, poleg
nostj o Tezultat dviga produktiv-
for'y M naporoy yvodstva podjetja
i T8AN0Y delayskega samouprav-
Janja zq organizacijske izboljave
B Pravilng “investicijsko politiko.
ovetanje realizacije v letu 1959 na
Posamezno zaposleno . osebo znada

Organizacijska  shema podjetja Obe
kaZe dokaj centralistitno ureditey
posameznih  dejavnosti.  Osnovno

dejstvo, da aktivne dejavnosti s svo-
3m dohodkom krijejo izgubo mest-
Nega prometa namred ne omogoda
Samostojnega gospodarskega raduna
Posameznih obratov. Zato organiza-
Clisko posamezni obrati nimajo sa-
Mostojuega delavskega upravljanja,
Niti druge posebne operativne sa-
Mostojnosti,

X .8C pa podjetje statistino in
SMJigovodsko tofno zajema dohodke

vanja to¢no razvidni iz zakljutnega
racuna tako za leto 1958 kakor tudi
za leto 1959, Pri tem se vsi direktni
strogki knjizijo na svoje strokov-
no mesto, metftem ko splosni uprav-
ni stroski in ostali stroski se raz-
mejujejo proporcionalno.

»tatisticna sluzba je v podjetju
organizirana dokaj dobro, saj ima
ze dolgoletno tradicijo. Zato je ¥te-
vilo prevozenih km in prepeljanih
potnikov, kakor tudi doseZeni do-
odki po progah in na km, toéno.
asno organizira podjetje tudi
Stetje potnikov na posameznih po-
stajah, kakor tudi anketne popise
predplaéilnih vozovnic, Te podatke
potrebujemo zlasti v svrho Studija
intervalov in frekvepce pe posa-
meznih progah in postajah. Kot do-
kaz tone evidence navajamo, da je
realizacija prevozenih kilometrov v
rimerjavi s planom za leto 1959 iz-
azovala 101°%, kar kaZe na zelo
to¢en plan.

Primerjalni pregled doseZenega
dohodka in njegova razdelitev kaze

M stro¥ke po posameznih dejay- po letih naslednjo sliko:
Tabela 3
Realizacija
1957 1958 1959
Celotni dohodek 390.806 599.655 1,052.506
aterialni gtroki 119.119 333.450 484.803
oOmortizacija 145.460 145.787 307.933
Oseﬁuf D Prispevki 3.564 6.020 7.938
Pos]o'; ohodkj in skladi 122.663 143.917 270.376
na izgubg 72.475 29.519 18.544

V ilustracijo ngy.:
guba mestnega p:za-"’mO. da je iz-

SES TR

Poslovna izguba mestnegq 1957
poini¥kega prometa 81,949

Izguba v mestnem pg
prom‘étu raste zaradi vkﬁué:?;f;n
novih kapacitet (tako v vozilih kaf
kor tudi v opremi in zgradbal za
vzdrzevanje), kakor tudi zaradj
zgo¥tevanja frekvence vozil (kraf.
fanje intervalov od 12 na 8 in ce#o
Da 6 minut, oziroma v konicah celo
Na 4 in 3 minute) ter zaradi nut
Nega povedanja amortizacije o
Istotasnem stagniranju tarif,

. Probleme, ki nastopajo v pod-
Jelju, kakor tudi izven podjetja,

Realizacija

be podjetja. Samo mestni promet
kaZ%e po letih naslednjo izgubo:

Plan

1958 1959 1960 °

73.656 95.631 100.00

zaradi spremenjenih o%ojev se naj
reSevalo z naslednjimi ukrepi:
. Nove investicife v vozilih in
Opremj,
+ Organizacijske spremembe v
:’bl‘atovanju ter zboljiave za kul-
“’Eejﬁi prevoz potnikov.
* Spremembe sistema tarif.

A. Nove Investicije v vozilih
in opremi

Podjetje je n
spektlvt% plan :?%’éﬁlc?j,p ?ctllelt!?ii Iﬁ%

tabela 6. Perspektivnl plan kaZe v
letu 1960/61 e modéna inyesticijska
vlaganja v vozila ter realizacijo Ze
zactetih investicij, medtem ko kaZe

‘v letih od 1961 do 1965 le postopne

nadomestitve = obstoje¢ih kapacitet.
Praksa ostalih podjetij, tako doma
kakor v tujini, namre¢ dolo¢a norme
Stevila vozil na dolotenem mestn,
glede na moZnost vzdrZevanja in ga-
raZziranja in tako normo doseZe nage
podjetje z realizacijo plana investi-
cij v letu 1960/61, pri ¢emer pa bodo
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nove kapacitete vkljutene Zele po-
stopoma do leta 1961, ker se vo-
zila ne nabavljajo kompletna, nego
se izdelujejo karoserije doma. Pod-
jetje je postavilo tako velik plan in-
vesticij v nabavi vozil zato, ker gre
za vozila iz uvoza, ki jih bo po planu
mozno uvazati Se do leta 1961, po-
zneje pa bo treba nabavljati izkljug-
no domaca vozila, ki niso najprimer-
nejSa za mestni promet (avtobusi
FAP in TAM),

Tabela §t. 6,

Kolidinski plan opreme (nabave in nadomestitve)

Vrsta opreme (v kosih)
1. Motorna vozila
1. Trolejbusi Oerlikon v izvedbi
R. Kon¢ar

2. Avtobusi OM Super Orione
in Monotrali

3. Avtobusne prikolice - Viberti

4. Kamioni prikolice OM Super
Orione Adige

5. Specialni voz — avtodvigalo
. Servisna in remontna oprema

1. Servisna oprema iz uvoza
Garniture za pranje
Garnitura za mazanje_
Dizalica 10 ton
Aparati za preizkudanje

2. Remontna oprema
Specialni stroji in oprema
Specialno orodje (garniture)
Vrednost gornje opreme v
milijonih dinarjev

II

Nabava trolejbusov in avtobusnih
prikolic je namenjena izkljuéno za
zboljSanje mestnega prometa.

Od 40 novih avtobusov bo pod-
jetje vkljuéilo v mestni in primestui
promet 26 vozil (10 Monotralov in
16 avtobusov), 14 vozil bo vkljudilo
v medkrajevni potnigki in turisti¢ni
promet.

Nabave vozil v letih od 1961 do
1965 predstavljajo v glavnem nado-
mestitev obstojecega voznega parka,
vklju¢éno z investicijami tekotega
leta, ker je glede na rok trajanja
treba nadomestiti letno ca. 20 %
skupnega $tevila avtobusov in trolej-
busov. Pri nabavi aviobusov plani-
ramo poleg tega ea. 7 do 10-odstotno
letno povedanje kapacitet (skladno s
porastom prebivalstva).

Porast potnikov v mestnem in pri-
mestnem prometu sicer presega stop-
njo naravnega prirastka prebival-

Finanéni plan investicij in nadomestitev za leto 1960
Vrednost Kdaj bo Kdaj bo

Investicije

1960/61

1962 1963 1964 1965 1966

40 25 25 25 25 25
o 1 L sl Esid
5 20 20" 20 2 2
1 i L A CR R A s 1
T et e e
B daniikis, Sl e e L
Friih Lo ot ey e e T
I gl B LA
7 e S S P e e
ST ST TR (A T
1608 891 885 876 876 876

stva in znasa v zadnjih letih 12 do
13 % letno, vendar pri¢akujemo, da
bodo nekatera nasa vozila le Sposob-
na za obratovanje po preteku amoy-
tizacijske dobe in zato lahko uposte-
vamo v planu poveéanja kapacitet
to rezervo.

V mestnem prometu bi bilo poleg
ostalih investiclj nujno treba pred-
videti pokrita postajalis¢a za pot-
nike kot n. pr. ga je zgradil ObLO
Rudnik pri postajaliséu Rakovnik.
Pri konénih' postajali§éih bf bile po-
trebne tudi sanitarije za nafe voz-
nike in sprevodnike. Taka postajali-
§¢a na najbolj frekventiranih posta-
jah bi stala 20 milijonov, ker bi jih
bilo potrebnih pribliZzno 30. Podjetje
nima sredstev za lzgradnjo postaja-
li%¢ in predlagamo, da pristojni ob-
¢inski 1judski odbori predvidijo za
svoje teritorije ta sredstva in zgrade
potrebne objekte v soglasju s pod-
jetjem LT.

Tabela &t.7,

Vplilv na strukturo

v 000 nabava pla¢ano dohodka
A. Gradnje '
1. Poslovni lokal —
zgradbe 45.000 1960 II, III, Prihranek na najemni-
IV.trom. nah in ugodnost prodaje
uslug
2. Delavnigki objekti 40.000 1960 1L, III.  Boljfe vzdrievanje vozil
3. Ostale gradnje 13.000 1860 1III, IV. Bolje urejeno poslovanje
B. Oprema
1. Karoserije avtob.
prikolic 34.000 1960 1II, IM. Povedanje prevoznih ka-
2, Tovornjaki in avto- pacitet
vlaki 612.000 1960 III,IV. Razsiriter tovorn. parka
3. Avtobusi 625.000 1960 I, IV. Razdiritev in obnova pot-
ni¥kega prometa
4. Avtedvigalo 20.000 1960 1IV. VzdrZevanje avtoparka
8. Oprema delavnic 100.000 1960 III, IV. VadrZevanje vozil
8. Inventar 15.000 1960 III, Bolje urejeno poslovanje
7. Ostale poirebe pro-
meta 4.000 1960 I—IV. Bolje urejeno poslovanje
C. Ostale
1. Anuitete dolgorod-
nih' posojil za osn.
in obrat. sredstva 100.000 1960 Po posojilih
Skupaj . . . 1,608.000
B 2—4 Potrebna sred. 1,000.000 (12 investicijskih posojil)
Krito iz amort.
sklada 608.000
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Od razpoloZljivih investicijskih
sredstev za planirane investicije bo
formiralo sklad podjetja takole:
Saldo na ratunu amor-

tizacije 1.1.1960 130.800/m
Vplagila v 1960 za 1959 97.200/m
Vkalkulirana amortiza-

cija za 1960 300.000/m

Prodaja osnovnih sredstev 80.000/m
Skupaj razpolozljiva

sredstva ke 608.000/m

Razen sredstev sklada amortiza-
cije nima podjetje nobenih drugih
investicijskih sredstev, ker posluje
s planirano izgubo in ne formira
lastnih skladov,

Plan investicij, ki smo ga navedli
na prednjih straneh, je predmet ve-
¢ih posebnih investicijskih progra-
mov, od katerih sta dva Ze odobre-
na, a zadnji je v postopku.

B. Organizacijske izboljsave
podjetja glede mestncga prometa

1. Organizacijska sprememba V
voznih redih.

Zaradi %e omenjene perete teh-
ni¢éne nepopolnosti voz, kar je po-
sledica slabih cest in neenakomernih
prevelikih obremenitev, pogosto iz~
pade kak voz na progi iz prometa.
Ker podjetje nima zadostne rezerve
voz, nastopijo med rednimi intervali
(6 oz 8 minut) presledki, zaradi iz-
padlega voza celo do 15 in 20 minut,
na posamezni progi. Dokler p>djetje
ne bo razpolagalo z zadostnim 3te-
vilom rezervnih voz v pripravljeno~
sti, bo reevalo te izpade s spre-
membami voznih redov operativnega
znataja (n. pr. ¢e na progi, kjer red-
no obratuje 8 voz z 6 oz. 8-minutnim
intervalom, izpadeta dva voza zaradi
okvar, ostali vozovi zaéno takoj obra-
tovati z 10-minutnim intervalom.
S tem odpade neljubi presledek v
rednem obratovanju, ki povzcoéa to-
liko negodovanja potnikyv.) Pri tem
sistemu se bo morda zgodilo, da na
progi, kjer sovpadajo vozila dveh
razli¢nih prog (n. pr. Vié¢ iz Vizmari]j
in z JezZice), pride do sporednih vo-
Zenj.

2. V svrho veé&jega prizadevanja
delavcev naSega podjetja prehajamo
postopoma na placevanje delavcev po
utinku (od km oz inkasa) ter na
osebno zadolZitev 3oferjev z vozili.
S tem sistemom bo vsak dezlavec za-
interesiran &imbolj éuvati vozilo
(prepretevanje izpadov), da bo iz-
vrienih ¢imved¢ km v prometu.

Kvaliteto kadra v podjetju je 3e
vedno treba izboljsevati, Kot smo Ze
navedli, je podjetje v treh letih na-
mestilo veliko Stevilo novih ljudi
(¥oferje, avtomehanike, avtoelektri-
¢arje itd.). Podjetje zaradi sorazmer-
no nizkih pla¢, brez visokih preseZ-
kov ni moglo dovolj izpopolnjevati
kadrov. S prehodom na plaée po
udinku se bo to stanje izboljdalo, ker
se bodo prejemki dobrim delavcem
zvigali. Delavei sami bodo iskali no-
vih moznosti za utrditev in izpopol-
nitev tehnoloskega procesa tako v
prometu, kakor tudi v delavnicah.

Podjetje je napravilo tudi obsiren
program vzgoje kadrov in ustanovilo
Center za vzgojo kadrov, zlasti pro-
metnih (3oferjev in sprevodnikov).

V zadnjih nekaj letih je podjetje
imelo sorazmerno dobro organizirano
servisno in remontno sluZzbo za vzdr-
Zevanje motorjev in spodnjega ustro-
ja vozil, pri tem je bilo vse bolj ob-
¢utno pomanijkanje laroserijskega
servisa za redno vzdrZevanje in ob-
navljanje karoserij na vozilih. Pod-
jetje je v tekotem letu kot svoin
stransko dejavnost osnovalo karose-
rijski obrat, z osnovno nalogo vzdr-
Zevanja vozil.

Razumljivo je, da od vseh teh or-
ganizacljskih sprememb nastopa kot
najbolj perete vprasanje (kadrovsko),

katerega refevanje pa ni odvisno sa-
mo od osnovnih prejemkov, ampak
tudi od splodne skrbi za dvig oseb-
nega standarda delavcev. Tu mo-
ramo poudariti pomanjkljivo stano-
vanjsko izgradnjo v nasem podjetju,
nezadostno organizirano delavsko
prehrano, pomanjkanje poditniskega
doma itd., kar je posledica tega, ker
podjetje ne razpolaga z lastnimi skla-
di, od koder bi finansiralo te po-
trebe. Ves dohodek namreé, ki ga
doseze kolektiv iz stranskih rentabil-
nih dejavnosti in s poveéano produk-
tivnostjo, gre namre¢ za pokritje
izgube mestnega prometa.

3. V sklop organizacijskih spre-
memb spada tudi predlog podjetja,
ki je bil dan svoj ¢as od strani Mest-
nega sveta, kot priporoé¢ilo, da usta-
nove, podjetja in zlasti Sole dife-
rencirajo zacetek svojega delovnega
¢asa oziroma zatetek pouka, Ta za-
tetek bi se moral razvleé¢i po pol-
urnih razmakih od 6. do 8, ure, a
konec dela oziroma pouka v enakih
razmakih.

Zato je podjetje izvedlo med stal-
nimi potniki anketo, katere rezultati
bodo podlaga za izdelavo potrebnega
odloka Mestnega sveta.

C. ZboljSanje prodaje kart in
sprememba sistema tarife

Zaradi odklonitev zastojev pri
vstopanju in izstopanju potnikov ter
za povecanje komercialne brzine, ka-
kor tudi da odpravimo slepe pot-
nike, ki jih je zlasti v konicah do
10 %, bo podjetje reorganiziralo pro-
dajo vozovnic in preneslo del pro-
daje na najbelj frekventiranih po-
stajah v lokale oz. kioske.

V svrho izvedbe tega naérta je
nujno potrebna dolofena sprememba
sistema tarif v smeri poenostavitve.

Natelno je treba - resiti pri si-
stemu tarif vprasanje popustov. Kot
je razvidno iz analize podjetja, je
po dosedanjih predpladilnih vozov-
nicah povpreéno 35 % potnikov uZi-
valo olajSavo zniZane cene prevozov
ali celo brezplafen prevoz. Glede na
to, da pri ostalih uslugah osebnega
standarda kot so stanovanjske na-
jemnine, elektri¢ni tok, voda in po-
dobno iste kategorije prebivalcev ne
prejemajo nobenih popustov, pred-
lagamo, da Mestni svet ponovno pre-
motri to vprasanje in ga resi. Pod-
jetje predlaga, da obdrzi nekoliko
popusta Se za dijake in one, ki so
doslej imeli brezplaéne vozovnice
(invalidi nad 80 %, slepi s spremlje-
valcem, otroci do 4 let, narodni he-
roji, narodni poslanci LRS in FLRJ,
prometni mili¢niki in aktivni usluZ-
benci); znizano voznjo 10 din pa
otroci od 4 do 10 let starosti, voini
invalidi do 80 %, svojei aktivnih
usluzbencev, pitomei vojnih 8ol iz
Vizmarij do Ajdové¢ine in obratno,
nosilei spomenic iz leta 1941, medtem
ko se cene vseh drugih vozovnic pri-
blizajo komercialnim cenam.

Sprememba tarifnega sistema ob-
sega naslednje:

a) Sprememba predpladilnih vo-
zovnic iz dosedanjega blokovnega si-
stema na sistem avista (legitimacij-
skih) vozovnic. Ta sistem naj se
uvede tako za delavee in usluZbence
kakor tudi za dijake.

b) Glede priloZznestnih vozovnic
se uvede enotna cena prevoza ne gle-
ne na razdaljo, z mozZnostjo ali brez
moznosti perstopanja, Ta enntna cena
bi pomenila obdutno pocenitev vn-
zovnic na daliSe relacije, kar pomeni
za podjetje doloten izpad dohodka,
a pri tem delno povetanje cene pre-
voza kratkih potnikov, kar naj bi
delno reguliralo tudi naval potnikov
in zni%alo prometne konice, obenem
pa nadoknadilo izpadli dohodek pot-
nikov na daljsib progah,

Tak sistem vozovnic bi omogodal
njih prodajo v kioskih in trafikah,
kar bi omogocalo hitrej$e vstopanje
potnikov brez nepotrebne gnece in
nervoze pri sprevodni$kih blagaj-
rah. Nadalje bi ta sistem omogocal
podjetju, da bi dajalo potnikom ko-
mercialne popuste v izvensezonski
letni dobi glede na oblike in v vi-
§ini po individualnih &tudijah ter
analizah trzis¢a.

Podjetje je podrobno analiziralo
ved variant spremembe sistema ta-
rif ter predlaga kot najustreznejso
naslednjo varianto:

a) Sprememba predpladilnih de-
lavskih in usluZzbenskih vozovnic Vv
avista karte in sicer brez pravice
prestopa 1200 din, s pravico prestopa
pa 1800 din, z neomejenim Stevilom
vozenj na relaciji od doma do de-
lovnega mesta in nazaj.

b) Sprememba diiaskih vozovnie
v avista karte s poviSanjem cene od
dosedanjih 250 din na 400 din, za-
radi moZnosti veé¢jega Stevila voZenj
na relaciji dom—=3Sola—dom.

¢) Sprememba sistema priloZnost-
nih vozovnic na enotno ceno 20 din
iz vseh smeri do Ajdoviéine oz. ko-
lodvora in 30 din'iz vseh smeri s
pravico prestopa pri Ajdo$¢ini.

S tem se dohodek podjetja ne bo
povedal, ker je podjetje pri obravna-
vanem predlogu upostevalo zniZanje
§tevila potnikov (izpad nekatecih pot-
nikov na kratkih progah, ki se jim
cena prevoza poveta), ker kot smo
?e omenili, delno regulira pretiran
naval in gneda, a je hkrati zadas-
nega znadaja in se v roku enega leta
normalizira. V tem ¢&asu bl podjetje
uspelo z novimi investicijami pove-
tati prevozne kapacitete.

Delavsko upravljanje in problemi
kolektiva:

K splodni problematiki podjetja
moramo posebej omeniti nekatera
vprasanja, ki so za na8e podjetje spe-
cifi¢na, vendar pa zelo vaZzna. To so:

1. Delavsko uoravljanje podjetja
8 posebnim odnosom na komunalni
znataj naSe dejavnosti.

2. Perspektivni plan stanovanjske
izgradnje za ¢lane naSega kolektiva.

Struktura organov delavskega
upravljanja je naslednja:

DS podjetja skupno VK = KV PK
Skupno 48 31 14 X
delavecev 45 32 13 i
usluzbencev 3 2 1 o
UO podjetja

Skupno 10 9 1 <=
delavcev 9 8 ) By

usluzbencev 1 1

Sodelovanije uprave podjetja z or-
gani delavskega samoupravljanja je
zelo tesno,. saj se vsi vodilni usluz-
benci obvezno udelezujejo sej DS in
UO ter dajejo pojasnila in odgovore
na vpraanja. Prav tako se je udel>-
¥eval vseh se} DS in UO tudi sekre-
tar komiteja ZK podjetja, predsed-
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nik sindikalne podru’nice in pred*
sednik mladinske organizacije, Za®
radi bolj§e povezave z organi delav:
skega samoupravljanja in vodstvom
politi¢nih organizacij v podjetju j€
bil postavljen poseben posvetovalnl
organ, sestavljen iz vodstva vsch po”
litiénih organizacij podjetja, ki se j€
sestajal redno ledensko in nakaz

direktorju podjetja tekoée probleme

Ad 2. Stanovanjska izgradnja ¥V
podjetju LT za eno najbolj tezkib
vpradanj iz razloga, ker so potrebé
po stanovanju zelo velike kot v vsa-
kem podjetju, posebej pa Se zaradl
hitrega porasta delovne sile (visoko:
kvalificirane), na drugi strani pa pod*
jetje ni ustvarjalo sredstev za ustrez”
ne sklad?, iz katerih bi lahko finan-
siralo stanovanjsko izgradnjo, ker jb‘
zaradi objektivnih razlogov posloval®
z izgubo. Zato je Stevilo novozgra:
jenih stanovanj (32) v razdobju
leta 1953 do danes zelo majhno v pri-
merjavi s Stevilom élanov kolektiva
(ca. 700), zlasti %e, &e primerjamo®
§tevilo stanovanj in Stevilo ¢&lanoVv
kolektiva drugih veéjih, n. pr. Lito~
stroj. :

Prav zaradi tega peretaga proble=
ma in ob upo$tevanju dejstva, da de-
lovni kolektiv s svojimi uspe$nimi
napori pokriva prete?ni del te izgube
mestnega prometa, pa upravié¢eno zZeli
imeti tudi ustrezna namenska sred-
stva za stanovanjsko izgradnjo. Zato
je na predlog politi¢nih organizacil
podjetja in velike vedine ¢lanov ko
lektiva sklenil DS v zakljuénem ra-
dunu za leto 1959 vkljuditi v ostanek
poslovne izgube tudi 5 milijonov di
narjev sredstev za namenske skladeé
podjetja, med katerimi je najvaznej”
ge vpralanje stanovanjska izgradnjd
in druZbeni standard. A

Ker pa s tem zneskom podjetje
ne more zadovoljiti niti minimalnih
potreb 'po stanovanjih, je DS pods
jetja sklenil, da najame posojilo i%
stanovanjskega sklada v svrho iz
gradnje nekaj manjsih in vedjih sta*
novanj. Poleg tega je podjetje usta”
novilo zelo moéno stanovanjsko z8°
drugo (katera #teje preko 60 ¢lanov)
ter ie iniciativo teh é&lanov zadrugé
podjetje pcdprlo s primernim zm28-
ljivim posojilom stanovanjski za*
drugi iz svojih namenskih sredstev.

V ilustracijo oz. prikaz, kako pe-
red je stanovanjski problem v nasent
kolektivu, lahko navedemo, Jda bi po-
trebovali za zadostitev najnujnejsif
potreb po stanovanjih ca. 100 dru~
Zinskih stanovanj in ca. 40 samskib
lezi8¢ (20 % c&alnov kolektiva nima
primernega dostojnega stanovanja):

Perspektivno bo moralo podjetje
iz dobitka svojih aktivaih dejavnosti
vsako leto vkalkulirati do 20 mill-
jonov namenskih sredstev za stano-
vanjsko izgradnjo, zboljsanje delav-
ske prehrane, nabave primernaga §te-
vila lezi§¢ v poditnidki skupnosti in
kulturno prosvetni dvig &lanov ko-
lektiva.

\

Varnost promela v Ljubliani

Poroéilo je bilo objaoljeno o
38. §tevilki »Cilasnikac. Danes objao-
liamo zaklju¢ke k temu porodilu, ki
jih je dal o spojem releratu na seji
Mesinega svefa ing. Rudolf Ci-
molini, in sicer:

Pri refevanju problemov cestnega
prometa v Ljubliani je treba upo-
§tevati ekonomskl in varnostni fak-
tor,

Doseéi: hitro in neovirano odvija-
nje prometa, vendar ob zadostni
skrbi za varnost vseh koristnikov
cest. Pogoji za to pa bl bili:

— dobro vzdrZevane,
opremljene ceste,

— udvrstiti nadrt za perspektivno
cestno omreZje na podro¢ju mesta,

— opremiti ceste s sodobniml teh-
ni¢nimi napravami (semaforjl, utrl-

urejevane,

pajote ludl, Pupinovi svetiobnl
stoZci),
— sprostitev ceste, zagotovitl par-

kirne prostore,

— ojaditi kontrolo prometa,

— obravnavati povzrolitelje ne-
sred.

7Za izvajanje teh natel bi bilo
med drugim potrebno:
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L Pri Zavodu za urbanizem OLO
Ljubljana ustanoviti posebno sluZbo,
skrbela za tako naértovanje, da
bo omogoteno pravilno razvijanje
g‘“mﬂta na obmodju mesta. Ta sluz-
ﬂa Naj sodeluje pri izdajanju sogla-
i k vsern gradnjam cest, oziroma
Objekioy, ki se nanadajo na ceste. j
2.7 2a urbanizem OLO na
amprejagsol?rbi izdelavo natrta osnov-
e cesine mreze na podrotju mesta;
k naért naj bi bil osnova za urba-
Nistigno urejevanje mesta in naérto-
Vanje ostalih cest.

Pri projektiranju cestne mrege
naj projektanti upodtevajo bodode
Potrebe zaradi nara$¢ajodega prome-
ta (primer: Sire ceste, prostornej$a

kﬂii%’séa, kriZis¢a naj bodo ¢imbolj
_pravilna itd.).

Pri presofi ustreznosti projektov

cest obvezno sodelui
TIBlians eluje TNZ OLO

3. P_rl izdelavi osnovne cestne
mreZe, je treba dologiti parkirne pro-
:)tore za osebne in tovorne avtomo-
t;i:&(;rﬁﬁkﬂcua parkirnih prostorov za
cmtmem::\vtf)mobi]e naj bodo izven
périferij'esm" vendar ne na skrajni
vk 1. Tl_ prostori naj bodo v

Zni - glavnih  vpadnic.

bol?. CeSte. v mestu je treba &m-
‘mogegpmsht},. na njih zagotoviti ne-
bilo t&h“dvuamg prometa, Zato bi
letos  nuye rediti v centru mesta e

OVe  parkirne prostore za

ose ; PEQ v
bflsz,ne avtomobile in turistiéne avio-

- —

& Igrkla(:ijlie za parkirne prostore naj
TNZ_O ocile obline sporazumno 2

5. Prepove naj se parkiranje to-
vornih aytomebilov med Rimsko ce-
.319‘ ~TBom  francoske revolucije,
Ljubljanice, Resljevo cesto in Zelez-
nisko proge, Na vseh ulicah tega ob-
L Mocja je treba namestiti ustrezne

“yvpmn’etgg fWW““’”‘" par-

CBCINA DOMZALE

3186,

Na podlagi 71. ¢lena zakona o or-
fS“}ZaCi)i_ uprave ljudskihqnodbomv
26mdni list LRS &t. 22/59) in 12. totke

2 _élen.a statuta ob¢ine DomzZale je
:gt?mskxl ljudski odbor Domzale na
lzvl obtinskega zbora in zbora pro-
s ajalcev dne 21. maja 1960 sprejel

‘ ODLOK

| 0 @oloditvl delovnega #asa upravnih
organoy nbﬂnak‘;ga ljudsl‘:ega
odbora Domzale.
1. &len
Delovna ObVeznoqt
upravnih organoy obaj
skega odbora Domiale
7 ur, kolikor ni s tem
drugim predpisom drugage

2. &len
Delovni &as traja:
a) v ponedeljek, torek, &et
petek od 7. do 14. ure; ¥ek in
b) v sredo od 7. do 16. ure;
€) v soboto od 7. do 12. ure,

3. tlen
Delovni ¢as za sprejem strank fe
b ponedeljkih in petkih od 8. do

usluzbencev
nskega ljud-
Taja dnevno
okom ali
dolo¢eno.

+ ure, ob sredah pa od 8. do
. ure,
rod"is;:jemna pisarna, prijavna —

majo stran;emigmna SIS e

elavnik ves deloﬂ:lh%‘;g vloge vsak

kiranje samo osebnim avtvomobilom,
motornim kolesom in avtobusom. To
naj se izvede postopoma po potrebi
od centra navzven.

Lokacije za parkirne prostore to-
vornih avtomobilov naj bi dolokile
obdine sporazumno s TNZ OLO Ljub-
ljana. Te prostore bi bilo potrebno
pripraviti ¢imprej.

6. Za povetanje parkirnih povr-
8in v centru mesta naj se sprosti za
parkiranje osebnih avtomobilov $e
ved¢ ulic in dopusti na veéini od njih
obojestransko parkiranje. (TNZ naj
to uredi z vsako ob&ino posebej, naj~
prej pa z ob¢ino Ljubljana-Center.)

7. Promet v mestu Ljubljani je
treba priceti urejevati s sodobnimi
tehni¢nimi sredstvi, kot primer: pro-
metno vaZnejSa krizi&¢a naj se po-
stopoma opremijo s svetlobnimi na-
pravami za reguliranje prometa.

Zaradi enovitosti opremljanja je
potrebno izdelati naért teh naprav,
glavni naro¢nik naérta naj bo ObLO
Ljubljana-Center, pristojne obé¢ine pa
k stroskom prispevajo ustrezajodi
del.

Pri presoji naj sodeluje obvezno
tudi TNZ OLO Ljubljana,

8. Zaradi wvarnejSega prehajanja
peséev preko cest je treba na kritic¢-
nih mestih namestiti srednje otoke
s Pupinovimi varnostnimi svetledimi
stozci, Oskrbijo ¢imprej pristojne ob-
¢ine v soglasju s TNZ OLO Ljub-
ljana,

9. Cestno-upravni organi naj bi
redno obnavljali oznake za prehode
za pedce, Prav tako naj se zagotovi

_vzdrzevanje drugih ozna¢b na vo-

zig¢u. Na vedjih kriziféih naj se obe-
lezi na cesti¥éu razvrianje vozil za-
radi hitrej$ega in varnejsega preha-

Na cestah 1. reda bi bilo treba
zavarovati vse oznacdene prehode za
pedce z opozorilnimi tablami.

- OBCINSKI LJUBSK

Vloge, ki jih zelijo dati vlozniki
ustno na zapisnik in so vezane na
rok ali so kako drugade neodlozljive,
se sprejemajo vsak delovni dan v te-
ku vsega delovnega ¢asa.

4. ¢len
Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku«, uradnem vestniku
okraja Ljubljana.
St.: 02/1-01-22/1-60.
DomzZale, dne 21. maja 1960.
Predsednik
obtinskega ljudskega odbora:
Frane Habjan, L r.

OBCINA GROSUPLJE

317,

Na podlagi 5. ¢lena uredbe o po-
vracilib tnih in drugih strogkov
javnih ushuzZbencev (Uradni list FLRJ
§t. 9/60) $e obélinski ljudski odbor
Grosuplie na seji ob&inskega zbora
in na seft zbora proizvajalcev dne
9. maja 1960 sprejel

ODLOK

O vifin{ dnevnic za uradna potova-
;‘:ﬂ- nadomestila za lodeno Zivlienje
skekﬂometrlne za usluzbence obdin-
:l‘)‘é lindskega odbora Grosuplje,
inskih zavodev in obdinskih.
~ organizaci}j,

1. dlen

V smislu tega odloka
50 v delovnem razmerju

Usluzbenei
80 osebe, ki

10. Na avtobusnih postajalis¢ih v
mestu, ki so pomaknjena izven glav-
nega vozi$€a, je treba primerno utr-
diti (vozist¢e modernizirati), da bodo
vozila lahko uporabljala in neposko-
dovala.

11. Priporoda se dalje, da se ¢im-
prej pristopi k gradnji kolesarskih
stez od Ljubljane do Medvod, od
Vira do Doba pri Domzalah in skozi
Jezico ter Crnute. Usposobi naj se
za kolesarje tudi stranski makadam-
ski pas na cesti Ljubljana—Vrhnika.

12. V bodofe naj se nove in re-
konstruirane ceste v mesiu tako po-
vriinsko obdelajo z asfalti ali dru-
gimi gladkimi masami, ki omogo-
¢ajo trajnejSo oznaditev obelezb na
voziséu. Dose¢i kvalitetnej$o barvo
za oznake,

13. Doseédi vet sistemati¢nosti pri
prekopih cest (ve¢ koristnikov hkra-
ti), strokovno pravilno zaphanje iz~
kopanih jarkov, proti krilcem izva-
jati sankcije. V glavni turistiéni se-
zoni naj se prekopi cest praviloma
sploh ne vrsijo.

14. Mararykova cesta naj se za-
pre za promet kolesarjev, ro¢nih vo-
zitkov in triciklov od Titove ceste
do Resljeve ceste. Tem koristnikom
naj se dovoli uporaba ceste ob Zelez-
nici na zgornjem delu Trga OF,

15. Tajni$lvo za notranje zadeve
naj glede tehni¢nih pregledov veozil
nadaljuje s sedanjo prakso. Letni
tehni¢ni pregled naj ne bo ediai in
naj se vozila pregledujejo tudi med
voznjo in v garaZah.

16. Priporo¢amo, da nudijo ob&in-
ski 1ljudski odbori ¢imvedjo pomod
tudi finan¢nim komisijam za varnost
premeta, ki so formirane pri svetih
za notranje zadeve obéinskih ljud-
skih odborov, v cilju usposabljanja
za najsirSo vzgojno dejavnoest cest-
nih koristnikov.

Po razpravi je Mestni svel spre-
jel vse predioge.

ODBORI

z obtinskim ljudskim odborom Gro-
suplje, ob¢inskim zavodom ali obgin-
sko organizacijo (v nadaljnjem be-
sed:llu: ob¢ingki organi), za katere
velja zakon o javnih usluZbencih,

2. ¢len

Dnevnica usluZzbencev ob¢iiskih
organov znasa:

1. za usluZbence, razvritene od
XX, do vitetega XI. platilnega raz-
reda in za tehni¢no osebje, razen za
osebje s kvalifikacijo visokokvalifi-
ciranega delavca — 1300 din;

2. za usluzbence, razvrilene od
X. do vétetega V. pladilnega razreda,
in za tehnitno osebje s kvalifikacijo
visokokvalificiranega delavca
1500 din;

3. za usluZbence, razvrilene od
IV, platilnega razreda navzgor —
1700 din.

Honorarnim usluZbencem se dolo-~
¢a dnevnica 'po honorarju v skladu
z dolotbami, ki veljajo za redne
usluZzbence. Honorarnim usluZben-
cem, ki jim honorarna sluZzba ni edini
poklic, se dolo¢a dnevnica po glav-
nem poklicu, & je to zanje ugod-
nejse.

: 3. ¢len
V smislu &etrtega odstavka 21. &le-

na uredbe o povrad¢ilih potnih in~

drugih strofkov javnih usluZbencev
se usluzbencu, ¢e¢ na sluZzbenem po-
tovanju ni prenodeval, zmanjsa dnev-
nica za 80 %. Dnevnica pa se ne
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zmanja, ¢e je bil usluzbenec, ki je
sluzbeno potoval, na poti ve¢ji del
nodi.

4. ¢tlen

Nadomestilo za lo¢eno Zivljenje
znaSa za usluzbence obd¢inskih ljud-
skih odborov 5000 do 10.000 dinarjev
na mesec. V posebno upravi¢enih pri-
merih se sme {zjemoma priznati
usluzbencem prve in druge vrste ter
tehni¢nemu osebju s kvalifikacijo vi-
sokokvalificiranega delaveca tudi veé-
je nadomestilo, vendar najve¢ 15.000
dinarjev na mesec. Ce se prizna
usluzbencu nadomestilo nad 10.000
dinarjev na mesec, mora izdati o

tem predstojnik organa posebno
obrazlozeno odlo¢bo,
5. ¢len

Usluzbenei  ob&inskih  organov

imajo po 14, ¢lenu uredbe o povra=
¢ilih potnih in drugih strofkov jave
nih usluZbencev pravico do kilome-
trine, ki znafa 25 dinarjev za vsak
prevoZeni kilometer.

6. &len

Ta odlok velja tako).

St.: 01/1-1-52/1.

Grosuplje, 9. maja 1960,
Predsednik

obtinskega ljudskega odbormt
Tone JaneZid, L. r.

0BCINA IVANENA GORICA

318.

Na podlagi 71. ¢lena zakona o or- -
ganizaciji uprave ljudskih odborov
(Ur. 1. LRS &t. 22-119/59) in 12. to¢ke
26. ¢lena statuta obine Ivandna go-
rica je ob¢inski ljudski odbor Ivané-
na gorica na seji ob¢inskega zbora in
na seji zbora proizvajalcev dne 28. de=
cembra 1959 sprejel

- ODLOK

o doloditvi delovnega ¢asa upravnih
organov obdinskega ijudskega odbora
Ivanina gorica.

1. ¢len

Delovna obveznost usluZbencev
upravnib organcv obé¢inskega ljud-
skega odbora Ivantna gorica {raja
dnevno 7 ur, kolikor ni s tem odlo-
kom ali drugim predpisom drugade
dolodeno.

2. ¢len
Delovni ¢as traja od 7. do 14. ure.

3. ¢len

Delovni ¢as za sprejem strank je
ob ponedeljkih, sredah in petkih od
8. do 12. ure.

Glavna pisarna-vloZisée sprejema
vloge vsak delavnik ves delovni &as.

Vloge, ki jih Zelijo dati stranke
ustno na zapisnik in so vezane na
rok ali so kako drugade neodloiljive,
se sprejemajo vsak dan v teku vsega
delovnega &asa.

4, tlen

Delovni ¢as snazilk traja 8 ur;
zadne se neposredno po delovnem ¢&a-
su iz 2. ¢lena tega odloka.

5. ¢len

Ta odlok velja od dneva objave
v »Glasniku«, uradnem Vvestniku
okraja Ljubljana.

St.: 01/1-4154/1,
Ivanéna gorica, dne 27. dec. 1959.

Predsednik
obtinskega ljudskega odboral
Stanislay Keber, 1. 1.
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03CINA LJUBLJANA-SISKA

319,

Na podlagi 5. ¢lena o povracilih
potnih in drugih stroskov javnih
usluzbencev (Ur. 1. FLRJ &t 9/60) in
1. odstavka 30. ¢lena statuta obcine
Ljubljana-Siska je obéinski 1judski
odbor Ljubljana-Siska na seji obéin-
skega zbora in na seji zbora proizva-
jalcev dne 24. maja 1960 sprejel

ODLOK

0 viSini dnevnic za uradna potova-
nja, nadomestila za loeno Zivljenje
in kilometrino za usluZzbence obdéin-
skega ljudskcga odbora Ljubljana-
Siska, ebdinskih zavodov
in organizacij

1. ¢len

Usluzbenci v smislu tega odloka
so osebe, ki so v delovnem razmerju
z ob¢inskim ljudskim odborom Ljub-
ljana--Sigka, obéinskim zavodom ali
obdinsko organizacijo (v nadaljeva-
nju besedila: obtinski organi), za ka-
tere velja zakon o javnih usluzben-
cih,

2. ¢len

Dnevnica usluzbencev ob¢éinskih
organov znasa:

1. za usluzbence, razvri¢ene od
XX. do vstetega XI. pladilnega raz-
reda in tehni¢no osebje, razen za
osebje s kvalifikacijo visokokvalifi-
ciranega delavca — 1300 dinarjev;

2. za usluzbence, razvrié¢ene od X*.
do vitetega V. pladilnega razreda in
za tehni¢no osebje s kvalifikacijo vi-
sokokvalificiranega delavca — 1500
dinarjev;

3. za usluZbence,\ razvrit¢ene od
IV. pladilnega razreda navzgor 1700
dinarjev.

Honorarnim usluzbencem se do-
lo¢a dnevnica po honorarju v skladu
z dolotbami, ki veljajo za redne
usluzbence. Honorarnim usluZben-
cem, ki jim honorarna sluzba ni edini
poklic, se dolo¢i dnevnica po glav-
nem poklicu, ¢e je to zanje ugod-
nejie.

3. ¢len

Nadomestilo za loteno Zivljenje
zna$a za usluzbence obéinskih orga-
nov od 6000 do 10.000 dinarjev na
mesec, Izjemoma se sme priznati
usluzbencem prve in druge vrste ter
tehni¢nemu osebju s kvalifikacijo vi-
sokokvalificiranega delavca tudi veé-
je nadomestilo, ki pa ne sme prese-
gati 15.000 dinarjev na mesec. Ce se
prizna usluzbencu nadomestilo nad
10.000 dinarjev na mesec, mora o tem
izdati predstojnik organa posebe]j
obrazloZeno odlo¢bo.

/
4, ¢len

Usluzbenci obé¢inskih  organov
imajo po 14. ¢lenu uredbe o povra-
¢ilih potnih in drugih stro$kov jav-
nih usluZbencev pravico do kilome-
trine, ki zna$a 25 dinarjev za vsak
prevoZeni kilometer,

5. ¢len

. Z dnem, ko zaé¢ne veljati ta odlok,
neha veljati odlok o povradilu stro-
$kov za sluZzbena potovanja in te-
rensko delo, ki se opravlja v mejah
obtine Ljubljana-Sika do 10 km od-
daljeno od oZjega obmodja obtine
(Glasnik &t. 74/59).

6. ¢len
Ta odlok velja takoj.
St.: 01/1-1-76/1-60.
Ljubljana, dne 24. maja 1960.

Predsednik
obtinskega ljudskega odbora:
Janez Nedog, 1. r.

OBCINA LOSKA DOLINA

320,

Na podlagi 16, ¢lena zakona o ve-
terinarski sluzbi v LRS (Ur, list LRS
§t. 6/59) ter 2. in 11. ¢lena temeljne
uredbe o finan¢no samostojnih za-
vodih (Ur. list FLRJ &t. 51/53) je ob-
¢inski ljudski odbor Los$ka dolina na
seji obd¢inskega zbora in na seji zbo-
ra proizvajalcev dne 10. maja 1960
sprejel

ODLOCBO

0 ustanovitvi Veterinarske postaje
Loska dolina.

1
Ustanovi se veterinarska postaja
(v nadaljnjem besedilu: zavod) Lo-

8ka dolina kot samostojni zavod s se-
deZzem v Starem trgu.

2. ;

Zavod gospodari s premozZenjem,

ki mu ga da v upravljanje ustano-

vitelj, in s premoZenjem. ki ga
ostvarl s svojim poslovanjem.

3.

Zavod opravlja vse strokovno ope-
rativne veterinarske naloge, zlasti
preventivno in kurativno veterinar-
sko sluzbo v ob¢ini Loska dolina.

4.

Zavod ima zlasti tele naloge:

a) strokovno sodelovanje pri za-
tiranju in prepretevanju Zivalskih
kuZnih, zajedalskih in vzrejnih bo-
lezni, kolikor izvajanje posameznih
ukrepov ni izrecno pridrZano veteri-
narskemu in%pektorju, zlasti pa
opravlja: varstveno, razpoznavno in
zdravilno cepljenje Zivali in diagno-
sti¢ni postopek zaradi ugotavljanja
ku#nih, zajedalskih in vzrejnih bo-
lezni;

b) z izvajanjem veterinarsko-higl-
enskih ukrepov skrbi za prepredeva-
nje drugih Zivalskih bolezni;

¢) zdravi bolne Zivali;

d) izvrSuje osemenjevanje
ukrepe za zatiranje jalovosti;

e) kastrira domate Zivali;

f) proutuje moznosti sanacije ne-
zdravih predelov v cilju zatiranja Zi-
valskih kuznih in drugih bolezni;

g) skrbi za strokovno izpopolnje-
vanje pomoZnega veterinarskega
osebja;

h) seznanja Zivinorejce z veteri-
narsko-higienskimi ukrepi za var-
stvo zdravja Zivali, posebno glede za-
tiranja in preprefevanja zivalskih
kuZnih, zajedalskih In vzrejnih bo-
lezni;

i) vodi evidenco o zdravstvenem
stanju Zivali, o kuZnih in zajedalskih
boleznih ter druge predpisane evi-
dence.

in

8.
~ Organa zavoda sta upravni odbor
in upravnik zavoda. Upravni odbor
ima 5 ¢lanov; sestavljajo ga &tirje
¢lani, ki jih imenuje izmed veteri-
narskih in Zivinorejskih strokovnja-
kov, javnih delavcev in drZavljanov

ter usluzbencev zavoda ob¢inski 1jud-
ski odbor, in upravnik.

Delovna doba upravnega odbora
traja 1 leto.

Upravnika zavoda imenuje in raz-
reSuje obdinski ljudski odbor.

6.

Zavod ima tele sklade:

a) sklad za nagrade delavcev in
usluzbencev;

b) amortizacijski sklad.
(6

Za zadeve in naloge zavoda je 611-
stojen svet za kmetijstvo in gozdar-
stvo obé¢inskega ljudskega odbora.

Podrobnej$a organizacija in naéin
dela zavoda se predpiSejo s pravili
zavoda, ki jih izda obdéinski ljudski
odbor na predlog sveta za kmetijstvo
in gozdarstvo.

9.

Zavod zatne poslovati 1.
1960.

maja

! 10.

Ta odlotba se objavi v »Glasni-
ku«, uradnem vestniku okraja Ljub-
ljana,

St.: 01/1-01-15/1-60.
Datum: 10. maja 1960.

Predsednik
obd¢inskega ljudskega odbora:
Joze Mlakar, 1. r.

OBCINA VRHNIKA

321,

Na podlagi 5. ¢lena u;'edbe 0 po-
vraéilih potnih in drugih strofkov
zavnih usluzbencev (Ur. list FLRJ
§t. 9/60) je obcinski ljudski odbor
Vrhnika na seji ob¢inskega zbora in
na seji zbora proizvajalcev dne 9. ma-
ja 1960 sprejel

© ODLOK

o vigini dnevnic za uradna potovanja,
nadomestila za logeno Zivljenje in ki-
Jometrine za usluZbence obé&inskega
1judskega odbora Vrhnika, obdinskih
zavodov in obtinskih organizacij.

1. &len

Usluzbenci v smislu tega odloka
so osebe, ki so v delovnem razmerju
z obéinskim ljudskim odborom Vrh-
nika, obéinskim zavodom ali obdin-
sko organizacijo (v nadaljnjem be-
sedilu: ob¢inski organi), za katere
velja zakon o javnih usluZbencih.

2. ¢len

Dnevnica usluzbencev obéinskih
organov znada:

1. za uslu’bence, razvritene od
XX. do vitetega XI. platilnega raz-
reda, in za tehni¢no osebje, razen za
osebje s kvalifikacijo visokokvalifi-
ciranega delavea — 1800 dinarjev; 3

9. za usluzbence, razvr§tene od
X.do vitetega V.pladilnega razredn,
in za tehninZo osebje s kvalifikacijo
visokokvalificiranega  delavca
1500 dinarjev;

3. za usluZbence, razvritene od
1v. pladilnega razreda navzgor -—
1700 dinarjev.

Honorarnim usluzbencem se do-
lo¢a dnevnica po honorarju v skladu
z dolothami, ki veljajo za redne
usluzbence. Honorarnim usluzben-

cem, ki jim honorarna sluzba ni'edinf

Wy
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poklic, se dolo¢a dnevnica po glay’
nem poklicu, ¢e je to zanje ugodne

3. ¢len |
v smislu 4. odstavka 21. 6181
Uredbe o povradilu potnih in drugl
strodkov  javnih  usluzbencev J
usluzbencu, ¢e na sluzbenem pold
vanju ni prenodeval, zmanjsa dnel
nica za 30 %. Dnevnica pa se mu I
zmanjsa, ¢e je bil usluzbenec, ki
sluzbeno potoval, na poti vedji ‘
nodi, !
4, ¢len i/
Nadomestilo za lo¢eno ZivlJe%‘"
znasa za usluzbence obdinskega
gana od 5000 do 10.000 din na mesel
V posebno upravigenih primerih §
sme izjemoma priznati usluzben
I. in II. vrste ter tehni¢nemu osebj;
s kvalifikacijo visokokvalificirane}
delavca tudi ved¢je nadomestilo, vi
dar najveé 15.000 din na mesec.
se prizna usluzbencu nadomest
nad 10.000 din na mesec, mora izd
o tem predstojnik organa poseb
obrazloZeno odlo¢bo.

5. ¢len
Usluzbenci = obdinskih  organo:
imajo po 14. ¢lenu uredbe o povra
lih za potne in druge stroSke jav
usluzbencev pravico do kilometrin
ki znaSa 25 dinarjev za vsak preV
Zeni kilometer.
6. ¢len ,
Z dnem, ko zac¢ne veljati ta
lok, neha veljati odlok o kilometr:
in dnevnicah za sluzbena potova
(»Glasnik« §t. 92/59),

7. &len \n

Ta odlok se objavi v »Glasniku®
uradnem vestniku okraja Ljubu’ﬂ
in velja takoj. )

St.: 01/2-01-47/1-60.
Vrhnika, dne 9. maja 1960.
Predsednik |
ob¢inskega ljudskega odbor?
Janez Brendid, 1. r. |
o

)

VSEFRIN A

Vabilo na 8. scjo zbora proizvajalcev.
44 Odlok o dohodnini v stalnem znesku
okraju za leto 1960, ’
45 Odlok o ustanovitvi sklada za razliril®
in modernizacijo obstojetih in gradite
novih ~ kino dvoran pa obmotju obé
mesta Ljubljane.
46 Odlok o cazveljavilyi odloka o ustan
vitvi sklada za potrebe druzbenega std
?.nrda na obmofju obfin mesta Lju
jane.
Odlotba o potrditvi odredbe Sveta i
trzifte o dolofitvi najvidjib malop.rofhg
nih cen za sveke goveje in svinjskl
meso, ;I
Odlotba o spremembi odlotbe o ustnn’l
vityi Okrainega zavoda za pro(luklivuﬂ»‘1

i
|

4

-~

dela.
49 Odlotba o ustanovitvi Htiviletne kmeﬂw
ske fole v Stitni

Sklep o postopni odpravi gimnazije
Stitni
Izvolitve, imenovanja in cazreditve ®
22, seji OLO i
Modernizacija  mestnega  prometa
sprememba sistema tari
Varnost prometa v Ljubljani.
Odlok o dolotitvi deloynega Zasa upt®
nih organov obtine Domzale. |
Odlok o vidini dnevoic za uradna p i
vanja, nadomestila za lofeno u{vljﬂ:.K
in kilometeine za usluzbence obZinshea
ljudskega odbora, obinskih zavo ov
organizacij obline Grosuplje
Odlok o dolotitvi delovnega Easa upP
nih organoy obtine Ivanéna goricd ;
Odlok o vidini dnevnic za uru(l;l‘lv'f:,‘:,?j
vanja, nadomestila za l("v't"'obllO',juyl
in kilometrino za usluzbenee
ljana-Siska, obtinskih zaved?
zacij.
Odlotha o ustanov
stnje Lodka dolina- o
Odlok o vigini dnevhic za uradna poj'ﬁ
vanja, nadomestila za loteno ziviiel
in kilometrine za usluzbence ol»(-m*akﬂg
ljudskega odbora, oblinskih zavodo¥
?rganimcu obtine Vrhnika.
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